




 ศูนย์การทดลองเมืองกรุ งเทพมหานครในขวบป� แรก เปรี ยบเสมือนการเริ� มเดิ นทางของการทดลองสร้ างสรรค์

ความเป� นไปได้ ใหม่ของเมือง หากใครที� อาศัยอยู่ ในกรุ งเทพมหานครมานานคงจะมีความรู้ สึ กร่ วมกั นมาไม่มากก็ น้อยว่ า  

“เราสามารถจะจิ นตนาการถึงกรุ งเทพมหานครที� เป� นมหานครที� ดี กว่ า น่าอยู่ ขึ� น ผู้คนมีความสุ ขขึ� นกว่ าที� เป� นอยู่
ได้ อย่ างไรบ้ าง” การทดลองเล็ กๆ  ในหนังสื อเล่ มนี� เป� นการรวบรวมโจทย์และผลลั พธ์เบื� องต้ นของการทดลองในเส้ นทาง

ที� ทอดไกล อั นเกี� ยวข้ องกับนโยบายในการแก้ ป� ญหาและโอกาสของการพัฒนาเมือง บางส่ วนก็ แล้ วเสร็ จในระดั บต้ นแบบ 

(ที� พร้ อมปรั บปรุ งและพัฒนาให้ ดี ขึ� นกว่ าเดิ ม) ในขณะที� บางส่ วนก็ ยั งอยู่ ระหว่ างการเดิ นทาง

 ภารกิจการสร้ างสรรค์โอกาสและความเป� นไปได้ ใหม่ของการสร้ างความเปลี� ยนแปลงในทางที� ดี      เป� นเป� าหมาย

และคุณค่าของหน่วยทดลองเล็ กๆ  แห่ งนี�    โดยทํ างานบนพื� นฐานของการคิดเชิ งระบบ ความเข้ าใจทางสั งคม  และพื� นที�  

เพื� อส่ งมอบบริ การต้ นแบบที� นําไปสู่ การเพิ� มคุณภาพชี วิ ตของคนกรุ งเทพมหานคร

 The Bangkok Urban Experiment Center’s first year marks the start of a journey to explore new
possibilities for the city. Many who live in Bangkok might ask, "How can we imagine a better, more livable, 
and happier metropolis?"  This book presents small-scale experiments that tackle urban challenges 
and development opportunities. Some have reached the prototype stage, ready for improvement, while 
others are still evolving.
 Our mission is to create innovative solutions that drive positive change, grounded in systemic 
thinking, social understanding, and spatial insights—ultimately enhancing the quality of life for Bangkok’s 
residents.
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เล็ กๆ เปลี� ยนเมือง
Small changes for betterment



สารบัญ

CONTENTS

WHAT IS CITY LAB?

05

08

52

CIVIC DESIGN LAB

SOCIAL CATALYST LAB 
50 เขตที�  Bangkok City Lab
ทํ าการทดลองเชิ งยุ ทธศาสตร์

 
 

Bangkok Trail

 

 
แพลตฟอร์ มรั บข้ อเสนอนโยบายสมัชชาสุ ขภาพ กทม.
Policy Ranger

การพัฒนาต้ นแบบเกณฑ์สํ าหรั บ 
Hawker Center 

 
 

ศูนย์พักพิงและฟื� นฟูสมรรถนะคนไร้ บ้ าน 
(บ้ านอิ� มใจ)
Homeless Shelter and
Capacity Building Program

โครงการพัฒนาศักยภาพเครื อข่ าย
คนรุ่ นใหม่และคนคืนถิ� น
NEW GEN x HOME RUN

สวน 15 นาที
15 Mins. Pocket Park

The development of prototype criteria 
for Hawker Centers

 

06

10

22

54

58

68

81

90

34

37

38

44

46

ห้ องผลิ ตต้ นแบบและเครื� องมือ
เพื� อการบริ การสาธารณะแก่ เมือง

ห้ องทดลองเชิ งสั งคมเพื� อเหนี� ยวนําการร่ วมพัฒนา

PLACE SOLUTION LAB 
ห้ องปฏิบั ติ การทดลองเพื� อสร้ างสรรค์
และแก้ ป� ญหาเชิ งพื� นที�

ป� ายและศาลารอรถโดยสารประจํ าทาง
Bus Stop and Bus Shelter

บริ การวิ นมอเตอร์ ไซค์
ที� ลดอุ ปสรรคการสั ญจร
Moto Taxi

อุ ปกรณ์เตื อนภัยบนทางม้าลาย
Traffic Light Alarm for
Pedestrain Safety

เก้ าอี� สํ าหรั บศูนย์อาหาร
Seating Unit for Street Food

ย่ านตลาดพลู : การบู รณาการเพื� อการพัฒนาเชิ งพื� นที�
Talat Phlu: Integration for Spatial Development

◦ Inclusive Biker Network : สั ญจรใส่ ใจ  
◦ Community Reborn Node 
◦ Place Connection

แนวทางการพัฒนาชุ มชนคลองเตย
Khlong Toei Housing Dialogue

4



CIVIC DESIGN 

 1  
OUR FUNCTIONS

WHAT IS CITY LAB ?

TO EXPLORE

the new possibilities in city development 
for sustainability and well-being. 

Bangkok City Lab คือห้ องทดลองของกรุ งเทพมหานคร   
ในการแก้ ป� ญหาและยกระดั บบริ การสาธารณะ รวมถึง
การค้นหาความเป� นไปได้ ในการพัฒนาเมืองให้ ดี ขึ� น โดยจะมี
เครื� องมือในการจั ดการกั บโจทย์ที� สํ า คัญของเมือง   
ใน 3 ลั กษณะบริ การ ประกอบด้ วย

Bangkok City Lab is a laboratory for the City of Bangkok 
to solve problems and improve public services, as well 
as explore possibilities for the development of a better 
city. It utilizes tools to address key urban challenges 
across three service areas, including

มีภารกิ จในการทดลองสร้ างสรรค์
บริ การสาธารณะใหม่ๆ และปรั บปรุ ง
คุณภาพบริ การที� มีอยู่ แล้ วให้ ดี ขึ� น 
ด้ วยกระบวนการออกแบบเชิ งระบบ

It has a mission to experiment 
with the creation of new public 
services and improvethe quality 
of existing services through 
systemic design processes.

It is committed to creating innovative 
solutions and addressing urban 
challenges with overlapping 
dimensions, integrating  development 
issues into a unified approach.

SOCIAL CATALYST PLACE SOLUTION

มีภารกิ จในการสร้ างความร่ วมใจ (Empathy) 
เพื� อร่ วมเป� นเจ้ าของประเด็ นการพัฒนา      โดย
ใช้ กลไกเชิ งและคุณค่าสั งคม    และขั บเคลื� อนให้
เกิ ดการแก้ ป� ญหาเมือง 

มีภารกิ จในการสร้ างสรรค์และการแก้ ป� ญหา
เชิ งพื� นที� ที� มีมิติ ทั บซ้ อน และเชื� อมโยงประเด็ น
การพัฒนาเข้ าด้ วยกั น 

TO ENGAGE
 

TO DELIVER

 
TO PROPOSE

people-oriented approach for better 
urban service delivery.

better urban service prototypes, ready 
to upscale. 

preferable scenarios of city development 
strategy and crystallize them into some MVPs 
and sub-systems in practice. 

ค้นคว้ าหาความเป� นไปได้ ใหม่ของการพัฒนาเมือง
เพื� อความเป� นอยู่ ที� ดี และความยั� งยื น

สร้ างความร่ วมมือกั บผู้คนที� หลากหลายโดยเน้นมนุษย์
เป� นศูนย์กลางสํ าหรั บการสร้ างสรรค์บริ การสาธารณะที� ดี ขึ� น

ร่ วมสร้ างฉากทั ศน์ของกลยุ ทธ์ในการพัฒนาเมือง
และจั ดทํ าข้ อสรุ ปในรู ปแบบของระบบบริ การย่ อยที� ใช้ งานได้ จริ ง

เสนอต้ นแบบสํ าหรั บบริ การสาธารณะ
ที� พร้ อมขยายผลในวงกว้ าง 

 

LAB LAB2 3LAB

 

It aims to build empathy and shared 
ownership of development issues by 
leveraging social mechanisms and 
values, driving efforts to solve urban 
problems.
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เขตพระนคร
เขตดุ สิ ต
เขตหนองจอก
เขตบางรั ก
เขตบางเขน
เขตบางกะป�
เขตปทุมวั น
เขตป� อมปราบศัตรู พ่าย
เขตพระโขนง
เขตมีนบุ รี
เขตลาดกระบั ง
เขตยานนาวา
เขตสั มพันธวงศ์
เขตพญาไท
เขตธนบุ รี
เขตบางกอกใหญ่
เขตห้ วยขวาง
เขตคลองสาน
เขตตลิ� งชั น
เขตบางกอกน้อย
เขตบางขุ นเที ยน
เขตภาษีเจริ ญ
เขตหนองแขม
เขตราษฎร์ บู รณะ
เขตบางพลั ด
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เขตดิ นแดง
เขตบึ งกุ่ม
เขตสาทร
เขตบางซื� อ
เขตจตุจั กร
เขตบางคอแหลม
เขตประเวศ
เขตคลองเตย
เขตสวนหลวง
เขตจอมทอง
เขตดอนเมือง
เขตราชเทวี
เขตลาดพร้ าว
เขตวั ฒนา
เขตบางแค
เขตหลั กสี�
เขตสายไหม
เขตคันนายาว
เขตสะพานสู ง
เขตวั งทองหลาง
เขตคลองสามวา
เขตบางนา
เขตทวี วั ฒนา
เขตทุ่ งครุ
เขตบางบอน

จาก 50 เขตที�  Bangkok City Lab
ทํ าการทดลองเชิ งยุ ทธศาสตร์

ห้ องผลิ ตต้ นแบบและเครื� องมือ
เพื� อการบริ การสาธารณะแก่ เมือง

ห้ องทดลองเชิ งสั งคม
เพื� อเหนี� ยวนําการร่ วมพัฒนา

CIVIC DESIGN LAB

SOCIAL CATALYST LAB

ห้ องปฏิบั ติ การทดลองเพื� อ
สร้ างสรรค์และแก้ ป� ญหาเชิ งพื� นที�

From 50 districts, Bangkok City Lab conducts strategic experiments

PLACE SOLUTION LAB
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Khlong Toei Model
คลองเตยโมเด็ ล ที� อยู่ อาศัยกั บการพัฒนาเมือง

การจั ดการที� อยู่ อาศัยผู้มีรายได้ น้อยในที� ดิ น
ของกรุ งเทพมหานคร

Hawker Furniture:

Khlong Toei

โครงการปรั บปรุ งผิวจราจร 
พื� นที� กิจกรรมสาธารณะถนนเทอดไท -ตลาดพลู

โครงการปรั บปรุ งที� พักพิงคนไร้ บ้ าน (บ้ านอิ� มใจ) 
พื� นที� การประปาสาขาแม้นศรี  (เดิ ม)

คลองเตย

ประเวศ

พระนคร

ป� อมปราบศัตรู พ่าย

Moto Taxi: 
การพัฒนาระบบการให้ บริ การรถจั กรยานยนต์
รั บจ้ างที� ลดความหนาแน่น ณ จุ ดจอด

พระโขนง

ธนบุ รี

การจั ดขยะด้ วยกลไกเศรษฐกิ จหมุ นเวี ยน
ในย่ านวั ตกรรมปุ ณณวิ ถี  

33

15

08

32

01

09

30 จตุจั กร

Pedestrian Traffic Light: 
สั ญญาณไฟเตื อนการข้ ามทางม้าลาย
ตู้  Telemed 
พัฒนาระบบการจั ดการและ
ติ ดตั� งตู้  Telemed ในชุ มชน 

Pom Prap Sattru Phai

Phra Na Korn 

Phra Khanong

Thon Buri

Prawet

Chatuchak
Moto Taxi:

Pedestrian Traffic Light:

Telemed Booth:

เฟอร์ นิเจอร์ สํ าหรั บร้ านอาหารริ มทางนอกบาทวิ ถี
เกณฑ์สํ าหรั บการจั ดผู้ค้าในพื� นที� สาธารณะเพื� อ
ส่ งเสริ มย่ านอั ตลั กษณ์บริ เวณถนนข้ าวสาร 

Hawker Furniture: 
Furniture and Seating Mudule for promoting 
Street Food District , Khao Sarn Road.

Homeless Shelter Improvement Project 
(Baan Im Jai) 
Area: Maen Sri Waterworks Branch (formerly)

Waste Management with Circular Economy 
Mechanism in the Punnawithi Innovation 
District

Road Surface Improvement Project in Public 
Activity Area, Terd Thai - Talat Phlu Road

การออกแบบระบบเชื� อมต่ อบาทวิ ถี เพื� อคนทุกคน 
(Universal Design) 

ราชเทวี37 Ratchathewi
Design of Pedestrian Walkway System for
Everyone (Universal Design)

Development of Motorcycle Taxi Service System 
to Reduce Congestion at Parking Points

Pedestrian Crossing Signal Lights

Development and Installation of Telemedicine
Management System in Communities

Management of Affordable Housing for 
Low-Income Individuals on Bangkok 
Metropolitan Land

Khlong Toei Model: Housing and Urban 
Development Model for Khlong Toei
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CIVIC
DESIGN ห้ องทดลองต้ นแบบและเครื� องมือ

เพื� อบริ การสาธารณะแก่ เมือง 

LAB
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Bangkok City Lab   ริ เริ� มในการพัฒนาแนวทางแก้ ป� ญหาต้ นแบบ

ในรู ปแบบการทํ าวิ จั ยเชิ งปฏิสั มพันธ์ (Interactive Action Research)   

ต่ อโจทย์ของป� ญหาที� ได้ รั บมอบหมาย  และพัฒนาการออกแบบบริ การ 

จนเกิ ดเครื� องมือที� ช่ วยแก้ ป� ญหาของเมืองในรู ปแบบอุ ปกรณ์หรื อระบบ

บริ การต้ นแบบ    ภายใต้ การคาดการณ์ถึ งสถานการณ์และพฤติ กรรม

ทางสั งคมที� มีต่ อป� ญหานั� นๆ  จนสามารถระบุ แบบแผนซ� า (Pattern)

 เพื� อให้ สามารถนําไปขยายผลได้ ในวงกว้ าง  เช่ น  การลดการกี ดขวาง

การสั ญจรบนบาทวิ ถี จากเสา และป� ายการพัฒนาทางเลื อกบริ การ

ระบบขนส่ งสาธารณะแบบไม่ประจํ าทาง การพัฒนามาตรฐานการ

ก่ อสร้ างทางเท้ า  และซ่ อมแซมปรั บปรุ งผิวจราจร การออกแบบต้ นแบบ

บริ การสุ ขภาพเชิ งรุ กที� แม่นยํ า เป� นต้ น

Prototype Experimentation: Bangkok City Lab initiates 
solutions in the form of interactive action research to 
address assigned problems. It develops services or 
prototype tools designed to resolve urban issues. 
These tools are based on forecasting scenarios and 
understanding social behaviors related to the problem. 
The aim is to identify repeating patterns that can  be 
widely scaled up. For example: Reducing sidewalk 
obstructions caused by poles and signs. Developing 
alternatives for non-fixed-route public transportation. 
Establishing construction and pavement repair 
standards. Designing proactive and precise healthcare 
service prototypes.
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ป� ายหยุ ดและศาลารอรถโดยสารประจํ าทาง
เราจะเพิ� มสิ� งอํ านวยความสะดวกแก่ ผู้สั ญจรในเมืองได้ อย่ างไรบ้ าง

Bus Stop Poles and Shelters: Enhancing Urban 
Commuter Facilities

How can we improve urban facilities for 
commuters, especially under the constraints 
of limited space and evolving urban conditions? 
This question drives our efforts to develop 
better public infrastructure. Key considerations 
include:

• How can bus shelters provide shade and rain 
protection on narrow sidewalks?

• How can bus route information be displayed 
clearly and updated easily?

• How can bus stop poles be designed to avoid 
obstructing pedestrians or wheelchair users?

• Can bus stops also provide adequate lighting 
and enhance nighttime safety?

These considerations form the foundation of 
our initiatives to enhance public services. Below 
are three scenarios showcasing our design and 
development efforts:
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เป� นโจทย์ที� ท้ าทายในเงื� อนไขที� เปลี� ยนแปลงและมีข้ อ
จํ ากั ดข้ อกํ าหนดเหล่ านี� เป� นสิ� งที� เรานํามาใช้ เป� นแรงขั บ

ในการพัฒนาบริ การพื� นฐานให้ ดี ยิ� งขึ� น

Accessible for
the elderly and

disabled

Fits the context Serves as a 
media space

Reduces costs

Clear 
information 

Easy to update
information

Improved 
structure

Pedestrian-friendly
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 ป� ายหยุ ดรถโดยสารประจํ าทาง 

BUS STOP

โดยเราจะเห็ นสถานการณ์บ่ อยครั� งที� เรามีเสารบกวนทางเท้ า

และเป� นอุ ปสรรคกั บการสั ญจร ทุกครั� งที� เราต้ องการแก้

ป� ญหาหรื อเพิ� มบริ การที� เกี� ยวข้ องการทางเท้ า  เช่ น เสาป� ายหยุ ด

รถประจํ าทาง   เสากล้ องวงจรป� ด เสาไฟส่ องสว่ าง หากเป� น

เช่ นนี� เราต้ องมี  3 ถึ ง 4 เสา   และเพิ� มปริ มาณเสาตามความ

ต้ องการใหม่ๆ ไปเรื� อย ๆ คงจะเป� นป� ญหาบนทางเท้ าพอ

สมควร  เราจึ งทดลองทํ าเสาป� ายหยุ ดรถประจํ าทางต้ นแบบ

ในการรวบรวมเงื� อนไขการใช้ สิ� งอํ านวยความสะดวกหลายๆ  

วั ตถุประสงค์มารวมกั น และสามารถทํ าหน้าที� แต่ ละอย่ างได้

อย่ างไม่เป� นอุ ปสรรคในการสั ญจร    โดยคํานึงถึ งสถานการณ์

การใช้ พื� นที� ในหลากหลายบริ บท ได้ แก่ แหล่ งพลั งงานที� ใช้  

ขนาดจอที� ครอบคลุ มได้ หลายผลิ ตภัณฑ์ การเปลี� ยนแปลง

ข้ อมู ลแบบอนาล็ อคได้ กรณีที� ระบบดิ จิ ทั ลประสบป� ญหา

จะผนวกเอาสิ� งอํ านวยความสะดวกที� ใช้ เสาบน
ทางเท้ า ให้ เหลื อน้อยที� สุ ด  ในเสาป� ายหยุ ดรถประจํ า
ทางได้ อย่ างไร 

1
Better Safety for Commuter

How can we provide sun and rain protection on 
narrow sidewalks? 

Traditional bus shelters are often too large for 
installation on these sidewalks, leaving commuters 
with only a basic signpost indicating bus routes.
Through User Experience Design Research, we 
identified a significant obstacle: business owners 
near bus stops often oppose standard shelter 
designs, as these block storefront visibility. To 
address this issue, we repositioned the shelter’s 
structural poles to the front edge of the sidewalk, 
leaving the rear of the shelter open. This design 
minimizes interference with storefronts while 
providing commuters essential shade and rain 
protection.

Scenario 1:  
Providing Shelter on Narrow Sidewalks
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BUS STOP A
การพัฒนาต้ นแบบป� ายหยุ ดรถโดยสารประจํ าทาง

ป� ายมีพื� นที� ในการบอกข้ อมู ลหลาย
ประเภทตั วหนังสื อใหญ่อ่ านได้ ง่ าย
กล่ องข้ อมู ลโค้งทํ าให้ ข้ อมู ลอ่ านได้ ต่ อ
เนื� อง 

มีไฟส่ องสว่ างตอนกลางคืนเพื� อ
เพิ� มความปลอดภัยให้ คนสั ญจรบน
ทางเท้ าและผู้ใช้ บริ การ

Lighting is installed for nighttime 
visibility to enhance safety for 
pedestrians and service users.

Space for easily replaceable bus 
route information.

มีพื� นที� สํ าหรั บติ ดข้ อมู ลสายรถเมล์
ที� สามารถลอกออกและติ ดอั นใหม่ได้
ง่ าย 

Materials with lower production 
costs are ut i l ized to ensure 
affordability.

The sign has space for various
information with large, easy-to-read 
text. The curved info box ensures 
continuous readability.

ใช้ วั สดุ ที� มีต้ นทุนในการผลิ ตถูกลงได้  

กล่ องอะคริ ลิ คใสจะถูกจั ดเตรี ยมไว้
ให้ พร้ อมสํ าหรั บการสอดแผ่นกราฟิ ก
ที� แสดงข้ อมู ลต่ างๆเกี� ยวกับรถเมล์
ที� อาจมีการเปลี� ยนในอนาคตได้ อย่ าง
ง่ าย

Clear acrylic boxes are provided 
for easily inserting graphic sheets 
that display bus-related information, 
allowing for effortless updates in the 
future.

ข้ อมู ลที� มีความจํ าเป� นต้ องอั พเดท
บ่ อยๆ ถูกแสดงในจอดิ จิ ตอลเพื� อ
ความสะดวกและรวดเร็ วต่ อการ
อั พเดทข้ อมู ล

Information that requires frequent 
updates is displayed on digital 
screens for convenience and quick 
data updates.
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ในกระบวนการการรั บฟ� งความคิดเห็ น In the process of gathering feedback,
it was found that the format should reduce obstacles
on pedestrian walkways. The digital sign should be
smaller and visible from a distance. Additionally, CCTV
cameras and lighting should be added for safety,
especially at night

13



BUS STOP B

ทดลองออกแบบตั วป� ายที� มีขนาดจอ 
32” และ 27” แม้ขนาดจอเพิ� มขึ� นยั ง
คงมีพื� นที� บนทางเท้ ามากพอให้ คนสั ญจร
ได้ สะดวก   รวมถึงคนใช้ รถเข็ น  หน้า
จอใหญ่ขึ� น     แสดงตั วหนังสื อได้ ชั ดเจน
ขึ� นอี กด้ วย 

การพัฒนาต้ นแบบป� ายหยุ ดรถโดยสารประจํ าทาง
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Design a signboard with 32" 
and 27" screen sizes. Even with 
the increased screen size, there 
is still enough space on the 
sidewalk for people to pass 
through easily. Additionally, 
people in vehicles will see a 
larger screen and the text will 
be displayed more clearly.

จากรั บฟ� งความเห็ นในขั� นต่ อมาพบว่ า
ต้ องการรองรั บตํ าแหน่งจอขนาดใหญ่ที� สามารถ
มองเห็ นได้ จากระยะไกล    ควรมีช่ องเว้ นว่ างและเพิ� ม
พื� นที�   ที� ใช้ สั ญจรด้ านล่ างของเสาให้ สะดวกมากขึ� น 

From feedback received,
It is found that there is a need to accommodate larger
screen positions that can be seen from a distance. 
There should be gaps and increased space for easier 
movementunderneath the posts.

ไฟส่ องสว่ างตอนกลางคืน เพิ� มกล้ อง
วงจรป� ดเพื� อเพิ� มความปลอดภัย 

มีพื� นที� มากพอสํ าหรั บป� ายที� มีข้ อมู ล
รถมีหลายสาย 

จอเป� นดิ จิ ตอลสามารถอั พเดทข้ อมู ล
ได้ ง่ าย

ตํ าแหน่งจอเอื� อต่ อการอ่ านของผู้ใช้
รถเข็ น 

ใช้ จอขนาด 32 นิ� วเช่ นเดี ยวกั นกั บศาลา
รอรถเมล์ 

Lighting at night for added safety

Sufficient space for multi-route 
bus information

Digital screen for easy updates

Screen position accessible for 
wheelchair users

32-inch screen, same as bus 
shelters

.............................
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จอบอกเวลาตั� งฉากกั บถนน สามารถอ่ าน
ข้ อมู ลทิ ศทางเดี ยวกั บที� รถมาในระดั บสายตา

จอบอกเวลาวางไว้ เหนือศรี ษะแนวตั� งขนาน
กั บถนนไม่ขวางทางเท้ า 

Option 01 Option 02 Option 03 Option 04
จอบอกเวลาขนานกั บถนนไม่กี ดขวางทางเท้ า
วางไว้ ระดั บสายตา

Time display parallel to the road, 
placed at eye level, not obstructing 
the sidewalk.

Time display parallel to the road, 
placed above head height in a 
horizontal position, not obstructing 
the sidewalk.

Time display above head height, 
vertical, parallel to the road, not 
blocking the sidewalk.

Time display perpendicular to the road, 
readable from the same direction as 
the approaching vehicle, at eye level.

จะบอกเวลาขนานกั บถนนวางไว้ ระดั บเหนือ
ศีรษะแนวนอนไม่กี ดขวางทางเท้ า 

BUS STOP C
การพัฒนาต้ นแบบป� ายหยุ ดรถโดยสารประจํ าทาง
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ภายหลั งจากการพัฒนาเงื� อนไขในการออกแบบ 
(Design Brief)
 พบว่ าองค์ประกอบพึงมีที� ทํ าให้ เกิ ดการพัฒนาและคลี� คลายรู ปแบบ   
เพื� อสร้ างสิ� งแวดล้ อมในการรอรถโดยสารประจํ าทางที� เป� นมิตรและ
ไม่เป� นอุ ปสรรคในรู ปแบบทางเลื อกต่ างๆ 

After developing the design brief,
it was foundthat the essential elements should 
facilitate the development and evolution of the 
design, inorder to create a friendly bus stop 
environment that is not an obstacle, offering 
various alternative design options.

..................................
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ใช้ จอขนาด 32 นิ� วเช่ นเดี ยวกั นกั บศาลาแต่
เปลี� ยนเป� นแนวนอนเพื� อไม่กี ดขวางทางเท้ า
และลดต้ นทุน 

จอแนวนอนช่ วยให้ แสดงผลได้ ครบถ้ วน
ภายในหนึ� งหน้า 

จอดิ จิ ตอลสามารถแสดงข้ อมู ลที� มีการ
เปลี� ยนแปลงบ่ อยได้  

ไฟส่ องสว่ างสํ าหรั บตอนกลางคืน เพื� อเพิ� ม
ความปลอดภัยให้ ผู้สั ญจรบนทางเท้ าและผู้ใช้
บริ การ 

มีกล้ องวงจรป� ดเพื� อเพิ� มความปลอดภัย
สํ าหรั บประชาชน 
CCTV cameras improve public safety.

ด้ านหลั งของจอใช้ เป� นพื� นที� แสดงเลข
สายรถเมล์ได้

ไม่กี ดขวางทางเท้ าและไม่เสี� ยงต่ อการ
ที� จอจะโดนกระแทก

รู ปทรงป� ายมีเอกลั กษณ์และเอกภาพกั บรู ปแบบ
ของศาลาอี กทั� งยั งง่ ายต่ อการผลิ ตและติ ดตั� ง 

สามารถเพิ� มพื� นที� เพื� อแสดงข้ อมู ลที� ละเอี ยดขึ� นได้

ตํ าแหน่งจอเอื� อต่ อการอ่ านของทุกคน

BUS STOP D
การพัฒนาต้ นแบบป� ายหยุ ดรถโดยสารประจํ าทาง
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Sign design matches shelter style,
easy to produce and install.

Additional space can be added for
detailed information.

Rear of the screen displays bus 
route numbers.

Does not obstruct sidewalks or 
risk being hit.

Screen position is accessible for 
everyone.Digital screen can update frequently 

changing information.

Horizontal screen displays complete 
information on a single page.

Night lighting enhances safety for 
pedestrians and users.

32-inch screen, same as bus shelters, 
changed to horizontal for better sidewalk 
access and cost reduction.
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การทดลองรู ปแบบเสาป� ายหยุ ดรถโดยสารประจํ าทาง  โดยใช้

ระบบ  Solar Cell  ในการส่ องสว่ าง  มีเงื� อนไขมาจากสภาพพื� นที�

บางจุ ดไม่เอื� ออํ านวยให้ ใช้ ระบบพลั งงานจากเสาไฟฟ� าทั� วไปได้   

การออกแบบความสั มพันธ์ของขนาดแผง Solar Cell ให้

สามารถมีปริ มาณไฟเพียงพอที� จะหล่ อเลี� ยงการใช้ พลั งงาน

ของจอภาพ และการกํ าหนดจุ ดซ่ อนแบตเตอรี� ขนาดใหญ่ เพื� อ

ไม่ให้ กี ดขวางพื� นที� ทางเท้ า และสามารถซ่ อมบํ ารุ งได้ ง่ าย  จึ งเป� น

สิ� งที� ท้ าทาย ในการพัฒนาต้ นแบบมาตรฐานสํ าหรั บป� ายจุ ดจอด

รถประจํ าทางภายใต้ เงื� อนไขนี� ในอนาคต

The experiment with the design of a bus stop pole using 

a Solar Cell lighting system stems from the condition 

where certain areas do not allow the use of traditional 

electric power sources from utility poles.

The design of the Solar Cell panel size must be 

optimized to provide sufficient energy to power the 

screen and include a large hidden battery that does 

not obstruct the sidewalk, while also ensuring easy

maintenance. This presents a challenge in developing 

a standard prototype for future bus stop signage under 

these conditions.
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จะมีที� หลบแดด  หลบฝน  บนทางเท้ าที� แคบ
ได้ อย่ างไร 

 Scenario
BUS STATION A

2
Better Comfort in Tiny Space

น่าจะดี กว่ าถ้ าเราสามารถมีสิ� งอํ านวยความสะดวกที� ช่ วย

บั งแดด บั งฝน ได้ ในพื� นที� ทางเท้ าขนาดเล็ ก เนื� องจากที� ผ่าน

มาเรามีศาลาแบบมาตรฐานที� ค่อนข้ างใหญ่ จึ งทํ าให้ เรา

ติ ดตั� งได้ แค่เสาป� ายบอกเส้ นทางเดิ นรถโดยสารประจํ าทาง

เท่ านั� น โดยจากการใช้ กระบวนการ User Experience 

Design Research เราพบว่ าสาเหตุของการติ ดตั� งศาลา

ไม่ได้  ส่ วนหนึ� งมาจากความไม่ยิ นยอม ของเจ้ าของอาคาร

พาณิชย์ริ มทางที� เห็ นว่ าเสาที� เป� นรู ปแบบมาตรฐานเดิ มนั� น

บดบั งหน้าร้ านของเขา เราจึ งทดลองเปลี� ยนตํ าแหน่งของ

เสาโครงสร้ างมาเป� นเสาด้ านหน้าชิ ดขอบทาง และเป� ดโล่ ง

ด้ านหลั งศาลาให้ โล่ ง      เพื� อไม่เป� นอุ ปสรรคต่ อการค้าขายของ

อาคารพาณิชย์ริ มทาง 

Sidewalks are often cluttered with poles for bus 
stop signs, CCTV cameras, streetlights, and other 
utilities. Adding more poles for new amenities fur-
ther exacerbates the problem, creating obstacles 
for pedestrians and wheelchair users.
To address this, we developed a prototype for 
a multi-functional bus stop pole. This single struc-
ture integrates several utilities, including lighting, 
route displays, and surveillance systems, without 
obstructing pedestrian traffic. The pole is designed 
to adapt to various scenarios, including:

•  Utilizing diverse power sources (e.g., solar 
energy).
•     Supporting screens compatible with both digital 
and analog information displays, ensuring function-
ality even during digital system failures.

Scenario 2: Minimizing Sidewalk Obstructions

How can we consolidate multiple sidewalk utilities 
onto fewer poles? 
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Bus Shelter E-1: แบบหั นหน้า
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Bus Shelter E-2: แบบหั นหลั ง ไม่ทํ าลายทั ศนียภาพอาคารพาณิชย์ด้ านหลั ง
Does not obstruct the view of the 
commercial building behind.

Poles help prevent accidents caused 
by vehicles on the road.

Uses the same components as regular 
bus shelters.

Provides shade during the hotter 
evening hours from behind.

Shorter or concealed downspout for 
drainage.

ช่ วยบั งแดดช่ วงเย็ นซึ� งร้ อนกว่ าที� มาจากด้ าน
หลั งได้ ดี  

ท่ อน� าทิ� งต่ อลงรางระบายสั� นกว่ าหรื อซ่ อนใน
ระยะทางที� สั� นกว่ า

เสาช่ วยป� องกั นบรรเทาอุ บั ติ เหตุที� เกิ ดขึ� นโดย
รถยนต์จากถนนได้  

สามารถใช้ ส่ วนประกอบเดี ยวกั บ
ศาลารอรถเมล์แบบปกติ

การพัฒนารายละเอี ยดชิ� นส่ วนประกอบให้ น้อยชิ� นลง
ลดโครงสร้ างที� ไม่จํ าเป� น ง่ ายต่ อการประกอบ และไม่
เหลื อเศษวั สดุ  ปรั บรายละเอี ยดให้ ปราณีตเรี ยบร้ อยขึ� น

"Developing the component details to reduce 
the number of parts, eliminating unnecessary 
structures, making assembly easier, leaving 
no material waste, and refining the details to 
be more precise and neat."

19



เนื� องจากศาลา     และป� ายหยุ ดรถประจํ าทาง      เป� นประสบการณ์

ที� ถูกพบเห็ นได้ บ่ อย   หากเรามีการสั ญจรในเมือง  แม้ว่ าเรา

จะไม่ใช้ รถโดยสารประจํ าทางก็ตาม    เราจึ งพัฒนาระบบและ

มาตรฐานการผลิ ต เพื� อก่อสร้ างศาลา/เสาป� ายหยุ ดรถ    โดย

คํานึงถึ งการผลิ ตซ� าและการประกอบที� ไม่ให้ เกิด   Defect   จาก

ความผิดพลาดของแรงงาน   และหลี กเลี� ยงการพึ� งพิงทั กษะ

ฝ� มือแรงงาน   เพื� อให้ เกิ ดความประณีตที� มาจากขั� นตอน

การผลิ ตจากโรงงานโดยเป� ดเผยชิ� นส่ วนที� ให้ แลดู เรี ยบร้ อย 

ปลอดภัยและง่ ายต่ อการดู แลรั กษา

จะสร้ างประสบการณ์ที� ดี ของ Street 
Facility เหล่ านี� แก่ เมืองได้ อย่ างไร 

 
Scenario
BUS STATION B

3
Lean for Better Cost Efficiency

Bus stops and shelters are integral elements of urban life, 
visible even to those who don’t use public transport. They 
play a significant role in shaping the city’s image and user 
experience.
To improve this, we focused on creating a modular, 
replicable system for constructing bus shelters and 
poles. By standardizing production and assembly, we 
aim to minimize defects caused by manual labor and 
reduce reliance on skilled craftsmanship. Components 
are designed to be clean, safe, and easy to maintain, 
with well-finished, durable parts that reflect thoughtful 
design.
Conclusion
By addressing these challenges, we aim to transform 
urban street facilities into functional, inclusive, and aes-
thetically pleasing elements of the city. These solutions 
not only enhance public services but also contribute to a 
better quality of urban life for everyone.

How can we enhance the overall experience of 
street facilities? 

Scenario 3: Creating a Positive User Experience
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โครงสร้ างหลั งคาเรี ยบร้ อยขึ� นลดการ
ติ ดตั� งฝ� าได้  ทํ าให้ ประหยั ด

แผ่นอะคริ ลิ คด้ านหลั งสามารถใช้ เพื� อ
การโฆษณาหรื อประชาสั มพันธ์
The acrylic back panel can be 
used for advertising or 
promotions.

จอติ ดตั� งไม่กี ดขวางทางเท้ า
สร้ าง Identity ศาลาให้ โดดเด่ น

หลั งคาเป� น  Metal Sheet ประกบ
แบบ Snap Lock บางลงแต่ ยั งคง
แข็ งแรงและเพื� อความเรี ยบร้ อยของ
โครงสร้ าง (จั นทั น) ตรงกั บร่ องของ
หลั งคา 

หลั งคาทํ าสี จากโรงงาน
เพื� อความทนและลดต้ นทุน

ใช้ จอ  ch-LCD อ่ านง่ ายและไม่สะท้ อน
แดดเป� นดิ จิ ตอลที� อั ปเดตข้ อมู ลได้ สะดวก
มีขนาดเล็ กแต่ สื� อสารได้ ดี

Factory-coated roof 
for durability and cost 
savings.

The ch-LCD screen is easy 
to read, glare-free, digital, com-
pact, and updates information 
efficiently.

แผ่นข้ อมู ลเปลี� ยนง่ าย
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are easy to replace.

Clean roof structure reduces 
the need for ceiling installation, 
saving costs.

Screen installation does not
obstruct the sidewalk.
Creates a distinctive identity for 
the shelter. 

Metal sheet roof with Snap Lock 
assembly, thinner but
strong, aligns with roof beam.

Embedded solar system on the 
metal sheet roof is easy to install 
and energy-efficient.

ใช้  Embedded Solar System ที�
ติ ดกั บหลั งคา Matal Sheet ทํ าให้
ประกอบได้ ง่ ายและยั งประหยั ด
พลั งงานอี กด้ วย
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การบริ การรถจั กรยานยนต์รั บจ้ างเป� นบริ การที� จํ าเป� นต้ อง

ตอบโจทย์การแก้ ป� ญหาการเดิ นทางในเมือง      จากเงื� อนไข

ที� กทม.เอง ก็ไม่ได้ มีระบบการขนส่ งมวลชนที� ดี มากพอ 

อย่ างไรก็ ตามการบริ การลั กษณะนี� ก็มีผลกระทบกั บ

ผู้สั ญจรไม่ว่ าจะเป� น การจอดรถจั กรยานยนต์กีดขวาง

ถนน   การจอดและขั บรถบนทางเท้ า การยึ ดพื� นที� บริ การ

บนทางเท้ า  ตลอดจนถึ งภาพลั กษณ์ที� ดู ไม่เป� นมืออาชี พ

เหล่ านี�   เป� นโจทย์การเพิ� มประสิ ทธิ ภาพแก่การบริ การรถ

จั กรยานยนต์รั บจ้ าง 

Motorcycle Taxi Stands, Sidewalks, and Quality 

Service

Motorcycle taxis are essential in addressing 

urban mobility challenges, especially in a city 

like Bangkok, where public transportation 

systems are often insufficient. However, this 

mode of transportation also presents challenges 

to pedestrians and urban space management. 

Issues such as motorcycles obstructing streets, 

parking and driving on sidewalks, and occupying 

pedestrian areas are common. These problems, 

combined with the unprofessional appearance 

of some services, highlight the need to enhance 

the efficiency and professionalism of motorcycle 

taxi operations.

MOTO TAXI
บริ การวิ นมอเตอร์ไซค์ที� ลดอุ ปสรรคการสั ญจร
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1. ย่ านธุ รกิ จของเมือง 
วิ นที� มีบริ การพลุ กพล่ าน มีบริ การหนาแน่นตลอดเวลา 
และมีทางเท้ าแคบ 

 2. ย่ านเศรษฐกิ จของย่ านที� ซอยลึ กมีซอกซอยลั ด 
วิ นที� มีผู้ใช้ บริ การหนาแน่น และมีทางเท้ ากว้ างปานกลาง 

3. ย่ านพักอาศัยในเมืองที� ซอยลึ กมีซอกซอยลั ด
วิ นที� มีผู้ใช้ บริ การหนาแน่นเป� นบางช่ วงเวลา และมีทางเท้ า
กว้ างปานกลาง  

 4. ย่ านพักอาศัยชายเมือง
วิ นที� มีผู้ใช้ บริ การเป� นบางช่ วงเวลา และมีทางเท้ ากว้ างมาก

ทางที ม City Lab ได้ สั งเกตพฤติ กรรมการให้ บริ การของรถ
จั กรยานยนต์รั บจ้ าง โดยแบ่ งออกเป� น 4 สถานการณ์ จาก
แบบแผนการให้ บริ การที� แตกต่ างกั นตามแต่ ละบริ บท ได้ แก่  

Field Observations and Current Ecosystem Analysis

The City Lab team conducted field observations to study 

the behavior and service patterns of motorcycle taxis in 

various urban contexts. These observations were catego-

rized into four scenarios based on service demand and 

sidewalk conditions:

การสั งเกตการณ์ภาคสนาม พฤติ กรรม และเงื� อนไขของ
ระบบนิเวศการบริ การป� จจุ บั น 

1. City business districts: High-demand areas with narrow 

sidewalks and busy traffic.

2. Suburban economic zones: Areas with moderate-de-

mand services, typically located in deep alleyways with 

moderately wide sidewalks.

3. Urban residential zones: Areas with occasional high 

demand, deep alleys, and moderately wide sidewalks.

4. Peri-urban residential areas: Low-demand zones with 

wide sidewalks.
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โดยผลการสั งเกตได้ นํามาสู่ การสร้ างชุ ดทดลององค์ประกอบ

พึงมี เพื� อการลดอุ ปสรรคจากการมีอยู่ ของรถจั กรยานยนต์

รั บจ้ าง เพื� อเพิ� มสมดุ ลกั บการใช้ งานการสั ญจรด้ านอื� นๆ โดย

การทดลองได้ ปรากฎองค์ประกอบเบื� องต้ น ได้ แก่

◦ จุ ดบอกตํ าแหน่งการรอรถที� ชั ดเจน 

◦ พื� นที� กั นแดดกั นฝน 

◦ พื� นที� จอดรถและให้ บริ การของผู้ขั บขี�  

◦ ที� นั� งพักคอย 

◦ การบอกและเปรี ยบเที ยบค่าใช้ จ่ ายของบริ การ

◦ การปกป� องคุ้มครองความปลอดภัยจากพาหนะชนิดอื� นๆ    

ริ มทาง 

These insights led to the development of 
prototype solutions aimed at mitigating 
the impact of motorcycle taxis on other 
forms of urban mobility. The proposed 
solutions include:  

◦ Clear waiting zone markers.

◦ Shelters for sun and rain protection.

◦ Designated parking and service areas for riders.

◦ Seating for waiting passengers.

◦ Fare comparison and pricing information.

◦ Safety measures to protect passengers 

from other vehicles near the road.
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• ทางเท้ ากว้ างประมาณ 2.2 เมตร มีผู้ใช้ บริ การหนาแน่นตลอดวั น
• ทางเท้ าเว้ าเข้ าไป 0.7 -1.0 เมตร ทาสี ขาวเหลื องตรงขอบทางเท้ า 

ทาสี จอดชั� วคราวบนผิวจราจรส่ วนที� เว้ าและมีบอลลาร์ ดกั� น

Tier 1 ที� ตั � ง

สถานการณ์

รู ปแบบทางเท้ า

จํ านวนสตรี ทเฟอร์ นิเจอร์

พฤติ กรรมผู้ใช้

ย่ านใจกลางเมืองที� พลุ กพล่ าน ที� ตั � งของวิ นอยู่ บริ เวณสถานีรถไฟฟ� า

ช่ วงเวลาคับขั น 08:00-09:30,วิ นแทบไม่มีประจํ าที� ป� าย คนรอคิวตลอด

เว้ าทางเท้ า 0.70-1.00 เมตร, ทาสี ขาวเหลื องขอบทางเท้ า, 

ทาสี จอดชั� วคราวผิวจราจรส่ วนที� เว้ า,  บอลลาร์ ดกั� น

ป� ายจุ ดรอวิ นและป� ายแสดงราคาแบบดิ จิ ตั ล

(1) ที� พักคอยหลั งคาแข็ งแบบมีที� นั� งพับ(1)แบบไม่มีที� นั� ง(1) 

ผู้โดยสารต่ อคิวใต้ ร่ มเงาหลั งคา รอวิ นคันใหม่เข้ ามาจึ งเดิ นไปขึ� น 

Transportation nodes at CBD
มีความหนาแน่นมากของผู้ใช้ บริ การC
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Location 

Situation 

Sidewalk Design

Street Furniture

User Behavior

A bustling urban area, situated near a BTS station.

Rush hour (8:00–9:30 AM): Motorcycle taxis rarely wait at the 

designated stop, with aconstant queue of passengers.

Recessed sidewalk width: 0.7–1.0 meters, marked with yellow 

and white curb paint.

Temporary parking area painted on recessed road sections.

Bollards for separation.

Waiting Point and Digital Fare Display

Sheltered Waiting Areas: Some with folding seats, some 

without seating.

Passenger Queueing: Passengers line up under the roof's 

shade, moving to board motorcycles as they arrive.

• The sidewalk is approximately 2.2 meters wide, with 
heavy foot traffic throughout the day.

• The sidewalk recesses 0.70–1.00 meters, marked 
with yellow and white paint along the curb. Temporary 
parking is painted on the recessed roadsection, and 
bollards are used for separation.
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• ทางเท้ ากว้ างประมาณ  2.2  เมตร มีผู้ใช้ บริ การหนาแน่นในช่ วง
เข้ าและออกงาน

• ทางเท้ าทาสี ขาวเหลื องตรงขอบ

ย่ านคลั สเตอร์ มือง ที� ตั � งของวิ นอยู่ บริ เวณจุ ดตั ดของการเดิ นทาง 

หรื อหน้าคอนโด

ช่ วงเวลาคับขั น 08:00-09:30, วิ นแทบไม่มีประจํ าที� ป� าย คนรอคิวนาน

ทาสี ขาวเหลื องขอบทางเท้ า

ป� ายจุ ดรอวิ นและป� ายแสดงราคาแบบดิ จิ ตั ล(1)ราวกั� น

และที� นั� งพักคอยแบบพับ(1) ร่ ม(2) 

ผู้โดยสารต่ อคิวใต้ ร่ มเงาร่ ม หรื อนั� งคอยที� นั� งพัก 

รอวิ นคันใหม่เข้ ามาจึ งเดิ นไปขึ� น 

ที� ตั � ง

สถานการณ์

รู ปแบบทางเท้ า

จํ านวนสตรี ทเฟอร์ นิเจอร์

พฤติ กรรมผู้ใช้

Tier 2
Secondary Nodes
มีความหนาแน่นปานกลางของผู้ใช้ บริ การ
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Location 

Situation 

Sidewalk Design

Street Furniture

User Behavior

A city cluster area, located at the intersection of key travel 

routes or in front of a condominium.

Rush hour (8:00–9:30 AM): The motorcycle taxi stand is 

almost vacant, and passengers

experience long wait times.

Yellow and white paint along the sidewalk curb.

Motorcycle waiting point and digital fare display sign.

1 barrier railing and 1 folding seat and 2 umbrellas for shade. 

Passengers queue under the shade of umbrellas or wait on the 

folding seats for a motorcycle taxi to arrive, then walk to board.

• The sidewalk is approximately 2.2 meters wide, with 
dense foot traffic during peak hours.

• The curb is marked with yellow and white paint.
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•  ทางเท้ ากว้ างประมาณ 1.6 เมตร มีผู้ใช้ บริ การหนาแน่นเฉพาะ
บางช่ วงวั นและเวลา

• ทางเท้ าทาสี ขาวเหลื องตรงขอบ

ย่ านที� พักอาศัยชานมือง ที� ตั � งของวิ นอยู่ บริ เวณแยกสํ าคัญ 

หรื อหน้าสถานที� ชุ มชน

ช่ วงเวลาคับขั น 08:00-09:30 น. วิ นแทบไม่มีประจํ าที� ป� าย คนรอคิวนาน

ทาสี ขาวเหลื องขอบทางเท้ า

ป� ายจุ ดรอวิ นและป� ายแสดงราคาแบบดิ จิ ตั ล(1) ราวกั� น(1) ร่ ม(2) 

ผู้โดยสารต่ อคิวใต้ ร่ มเงาร่ ม รอวิ นคันใหม่เข้ ามาจึ งเดิ นไปขึ� น 

ที� ตั � ง

สถานการณ์

รู ปแบบทางเท้ า

จํ านวนสตรี ทเฟอร์ นิเจอร์

พฤติ กรรมผู้ใช้

Suburban Areas
มีความหนาแน่นน้อยของผู้ใช้ บริ การ

Tier 3
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Location 

Situation 

Sidewalk Design

Street Furniture

User Behavior

A suburban residential area, located at a key intersection or in 

front of a community center.

Rush hour (8:00–9:30 AM): The motorcycle taxi stand is 

almost empty, and passengers experience long wait times.

Yellow and white paint along the sidewalk curb.

Motorcycle waiting point and digital fare display sign.

1 barrier railing.

2 umbrellas for shade.

Passengers queue under the shade umbrellas waiting  for 

a motorcycle taxi to arrive, then walk to board.

• The sidewalk is approximately 1.6 meters wide, with 
dense foot traffic during certain hours of the day.

• The curb is marked with yellow and white paint.
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จากการทํ า Wireframe ที� ช่ วยระบุ สถานการณ์และ
เงื� อนไขที� กํ าหนดองค์ประกอบที� จํ าเป� นพื� นฐาน   ทํ าให้
นึกถึ งสถานการณ์ที� เกิดขึ� นว่ า จะทํ าให้ การบริ การ
ยั งคงปรากฎอยู่  โดยไม่ปรากฎกายภาพได้ อย่ างไร   
ด้ วยเหตุว่ ามันสามารถลดการกีดขวางได้ โดยทั นที    
ด้ วยเหตุนี� เราจึ งสร้ างบริ การที� เป� นการเรี ยกรถ  
ณ จุ ดรอเพื� อเชื� อมต่ อกั บระบบกลุ่ มออนไลน์ที� มีอยู่
ในแต่ ละวิ นอยู่ แล้ ว  ให้ สามารถย้ ายจุ ดจอดของผู้ให้
บริ การออกไปที� อื� น ที� ไม่กีดขวางทางสั ญจรและทางเท้ า   
โดยยั งมีการบริ การนี� อยู่ ในความรั บรู้ ของผู้ใช้ บริ การ 

Redefining Service with Impact

Wireframe designs were used to identify 

essential features and envision scenarios that 

minimize physical obstructions while maintain-

ing service availability. One key idea was to shift 

the physical presence of motorcycle taxis away 

from sidewalks, using online booking systems 

already employed by many taxi stands. This 

approach enables service availability to remain 

in users’ awareness while relocating the waiting 

zones to less obstructive locations.

การค้นหาบริ การที� จํ าเป� น
และสร้ าง Impact ของบริ การ 

สตรี ทเฟอร์ นิเจอร์ สํ าหรั บจุ ดรอวิ น

The design for this service point 
allows it to "disappear" during 
hours when buses are not in 
operation
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Adaptive Infrastructure : 
ระบบโครงสร้ างพื� นฐานที� ยื ดหยุ่ นปรั บเปลี� ยนไปตามกิ จกรรมและข้ อ
จํ ากั ดของแต่ ละพื� นที�

A flexible infrastructure system that adapts to the 
activities and constraints of each area.

Disappearing Street Furniture: Hidden When Not in Use

Invisible Furniture:
สตรี ทเฟอร์ นิเจอร์ ที� หายไป (ซ่ อนตั ว) ในเวลาที� ไม่ถูกใช้ งาน
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Features of the Stand at Alley Entrances
At the designated waiting areas, only essential 
information is displayed, such as:
 • The position of the queue to organize waiting 
passengers.
 • The number of available motorcycles to reassure 
users of ongoing service.
 • Estimated waiting times to help users decide 
whether to wait or seek alternative options.
City Lab integrates these waiting zones with 
existing structures, avoiding additional poles or 
obstructive installations. The service also includes 
simplified visual information, such as maps and 
fare charts, allowing passengers to estimate costs 
and verify compliance with legal pricing standards.

Online Register Mobile NFC NFC Tag

ป� ายจุ ดรอวิ น

ณ  จุ ดจอดจึ งปรากฏเฉพาะข้ อมู ลที� จํ าเป� น ได้ แก่    ตํ าแหน่งการรอ

เพื� อบอกหั วแถวที� จะสร้ างให้ เกิ ดความเป� นระเบี ยบ  จํ านวนรถ

ที� พร้ อมให้ บริ การ เพื� อบอกว่ ายั งมีบริ การอยู่  และระยะเวลาที�

รถจะมารั บเพื� อให้ ผู้ใช้ บริ การสามารถตั ดสิ นใจในการรอรถได้

Bangkok City Lab ใช้ การกํ าหนดจุ ดจอดที� เชื� อมต่ อกั บเสา

ที� มีอยู่ เดิ ม     โดยไม่สร้ างเสาใหม่ให้ เกิ ดการกี ดขวางทางสั ญจร

เพิ� ม   นอกจากนี� ยั งแสดงข้ อมู ลอย่ างง่ ายในรู ปแบบของแผนผัง

และราคาต่ อระยะทางที� เป� นแผนที�      เพื� อให้ ผู้โดยสารสามารถ

ประมาณการค่าโดยสารที� เกิ ดขึ� นว่ าอยู่ ในขอบเขตราคาที� กําหนด

ไว้ ตามกฎหมายหรื อไม่ 

Feature ของบริ การที� ปรากฏหน้าปากซอย
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Moto Count : 

The idea allows motorcycle taxi 
drivers to register at the waiting 
point, potentially using their public 
motorcycle driver's license for 
registration. Once registration is 
complete, the number of available 
drivers at that location will be 
updated and displayed accordingly.

ระบบป� ายรออั ตโนมัติ ที� แสดงจํ านวนผู้ให้
บริ การในขณะนั� น ไอเดี ยที� ทํ าให้ วิ นสามารถ
ทํ าการลงทะเบี ยนได้ ที� จุ ดรอวิ นโดยอาจจะ
ใช้ ใบขั บขี� รถจั กรยานยนต์สาธารณะในการลง
ทะเบี ยน เมื� อลงทะเบี ยนเสร็ จ ตั วเลขที� แสดง
วิ นที� ให้ บริ การบริ เวณนั� นก็ จะแสดงผลเพิ� มขึ� น
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1 min.
ระยะเวลาจาก
จุ ดเรี ยกวิ น
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 ระบบป� ายรออั ตโนมัติ เอื� อต่ อการลดจํ านวนวิ นที� จอดในพื� นที� จราจร
คับคั� ง รวมถึ งโอกาสในการจั ดการ เช่ น การรั บผู้โดยสารข้ ามเขต
(หากจุ ดใดปล่ อยให้ บริ การล่ าช้ า) 

An automated sign system to reduce motorcycle taxis in
congested areas and enable inter-zone passenger 
pick-ups during delays.

An automated system guiding users to wait or move 
based on estimated travel times. 

Moto Flow :

ระบบป� ายรออั ตโนมัติ  ที� ทํ าให้ ผู้ใช้ ตั ดสิ นใจรอหรื อไม่รอบริ การ จาก
การคํานวณเวลาในการใช้ บริ การได้   ตั� งแต่ จุ ดที� รั บจนถึ งจุ ดหมาย
ปลายทาง

Wait Wise : 

Time from the point of call

3 mins.
ระยะเวลาจาก
จุ ดเรี ยกวิ น
จนถึงจุ ดหมาย

Time from the pickup point
to the destination

..........

..........
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ป� ายราคาที� ช่ วยให้ ผู้รั บบริ การเข้ าใจ      และ
สามารถคํานวณราคาที� เหมาะสม และ
ร้ องเรี ยนได้ หากไม่ได้ รั บความยุ ติ ธรรม

การแสดงจุ ดหมายยอดนิยม     ลงใน
แผนที�  เพื� อการประเมินราคาได้ ด้ ตนเอง

การรวมกลุ่ มจุ ดหมายที� มีค่าบริ การ
ใกล้ เคียงกั นไว้ ด้ วยกั น  ทํ าให้ ผู้ใช้ บริ การ
สามารถประเมินระยะทางจุ ดหมาย
ของตนโดยเปรี ยบเที ยบได้ ง่ ายขึ� น
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Service Sense : 

ระบบป� ายรออั ตโนมัติ ที� ทํ าให้  กทม. สามารถ

มอนิเตอร์ ข้ อมู ลวิ นได้ เพื� อนําไปปรั บปรุ งได้

ในอนาคต

Moto View :

An automated system for BMA to 
monitor and improve motorcycle 
taxi operations.

A price board that helps users under-
stand fares, calculate costs, and file 
complaints if treated unfairly.

Popular destinations are shown on a 
map, with grouped fare zones for easy 
self-assessment and comparison.
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นอกเหนือจากจุ ดรอจั กรยานยนต์รั บจ้ างแล้ ว  เราได้ ทดลองกํ าหนด

ให้ มีป� ายแสดงสถานะ  กรณีที� มีการบริ การข้ ามเขตและอาจก่อให้ เกิ ด

ความขั ดแย้ ง ความหวาดระแวงระหว่ างผู้ให้ บริ การต่ างเขต และช่ วยทํ าให้

ผู้ใช้ บริ การที� เรี ยกรถนอกพื� นที� จุ ดจอด  ได้ ทราบสถานะของรถแต่ ละคันว่ า

จะรั บหรื อไม่รั บผู้โดยสารขณะนั� น   และการกํ าหนดข้ อมู ลบางประการ

ที� ช่ วยเพิ� มคุณภาพการบริ การได้ ลงบนเสื� อวิ น  เช่ น การบริ การของวิ น

ในรู ปแบบอื� น ได้ แก่  การรั บส่ งพัสดุ  การรั บหิ� วสิ นค้าจากตลาด การรั บส่ ง

นักเรี ยน   รวมถึ งการรั บส่ งไปยั งสถานพยาบาลสํ าหรั บผู้สู งอายุ  หรื อ

การที� สามารถให้ คะแนนการบริ การ สํ าหรั บผู้ใช้ บริ การภายหลั งงดรั บ

บริ การ  ในรู ปแบบ Rating  Score เพื� อช่ วยในการกวดขั นมาตรฐานการ

ให้ บริ การของวิ นแต่ ละซอยได้  

Additional Features

Beyond waiting zones, further enhancements include:

• Cross-zone service indicators: A display system to 

prevent conflicts between riders from different zones, in-

forming passengers whether a motorcycle from another 

area is available for hire.

• Uniform service enhancements: Adding features to 

rider uniforms, such as information about additional ser-

vices like parcel delivery, market shopping assistance, 

student transport, or elderly care rides.

• Service rating systems: Allowing passengers to rate 

their experience, creating accountability and maintaining 

service quality standards for motorcycle taxi operators in 

each area.

Conclusion

By addressing these issues, we aim to balance the 

presence of motorcycle taxis with the needs of pedestri-

ans and other urban users. These initiatives not only 

improve the service quality but also contribute to a more 

organized and professional image of motorcycle taxi 

operations in Bangkok.

Green Light : Available / Ready
Red Light : Not available / Out of service area

MOTO TAXI 
STATUS DISPLAY
ป� ายสถานะจั กรยานยนต์สาธารณะ (วิ นมอเตอร์ ไซค์)

ไฟสี เขี ยว = ว่ าง / พร้ อม
ไฟสี แดง = ไม่พร้ อม / ไม่อยู่ ในพื� นที� บริ การ
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TRAFFIC LIGHT ALARM FOR
PEDESTRAIN SAFETY



จากเหตุการณ์การเกิ ดอุ บั ติ เหตุในการใช้ ทางม้าลายและ

พื� นที� สั ญจรคนเดิ นเท้ าในหลายๆ  ครั� ง   ส่ งผลให้ เราคํานึง

ถึ งการช่ วยบรรเทาไม่ให้ เกิ ดเหตุลั กษณะนี� ขึ� นโดยง่ าย 

Bangkok City Lab ได้ ทดลองอุ ปกรณ์ และระบบช่ วยเพิ� ม

การสั งเกตเห็ น โดยการเตื อนภัยลงบนทางม้าลาย และทาง

เดิ นหน้าอาคาร ที� ทั � งสองประเภทการเดิ นเท้ านี� นั� น เป� นจุ ด

ที� มีความเสี� ยงจากการเกิ ดอุ บั ติ เหตุจากการขั บขี� รถยนต์

และจั กรยานยนต์

เราจึ งทดลองให้ มีระบบไฟส่ องสว่ างไปยั งทางข้ ามโดยตรงใน

ลั กษณะการกระพริ บ  เพื� อให้ เกิ ดการกระตุ้ นการรั บรู้ ของ

ผู้ขั บขี�  รวมถึ งสถานการณ์ที� มีรถออกจากหน้าอาคารสํ านักงาน

หรื อคอนโดมีเนียม  ก็ เป� นจุ ดที� เกิ ดอุ บั ติ เหตุได้ ง่ ายหากมี

การเตื อนโดยสั ญญาณไฟกระพริ บเมื� อมีผู้สั ญจรผ่าน  

ทั� งที� เป� นคนเดิ นเท้ า     และผู้ขั บขี� จั กรยานเพื� อเป� นสั ญญาณ

การให้ ทางก็ จะช่ วยให้ เกิ ดความปลอดภัยมากยิ� งขึ� น 

อุ ปกรณ์เตื อนภัยบนทางม้าลาย

A safety device for pedestrian crosswalks.

จากการสั งเกตการณ์เราพบว่ า ป� ญหาของพื� นที� การ
ข้ ามถนนบางแห่ งเป� นจุ ดวิ กฤต คือ เป� นมุ มเลี� ยวระยะ
กระชั� นกั บการเดิ นข้ าม หรื อมีแสงสว่ างไม่เพียงพอ
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Urban Road Safety
Incidents of traffic accidents at pedestrian cross-
ings and walkways have prompted us to consider 
ways to mitigate these occurrences. City Lab 
has experimented with devices and systems to en-
hance visibility and provide warnings at crosswalks 
and walkways in front of buildings. These areas, 
being high-risk zones for accidents involving cars 
and motorcycles, are particularly vulnerable.
Through our observations, we identified that 
certain pedestrian crossings are critical points of 
concern, particularly those at sharp turns or areas 
with inadequate lighting. To address this, we 
trialed a lighting system that flashes at pedestrian 
crossings to increase driver awareness. Addition-
ally, situations where vehicles emerge from office 
buildings or condominiums are frequent accident 
hotspots. We tested a system with flashing lights 
that activate when pedestrians or cyclists pass, 
serving as a signal to give way. This initiative aims 
to enhance safety for all road users.
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ไฟคุ้มครองคนเดิ นเท้ า

Protective lighting for pedestrian safety.
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เป� นรู ปแบบที� ดู แลรั กษาง่ ายป� องกั นการสู ญหาย และเคลื� อนย้ ายได้

สะดวกอี กทั� งสามารถนําไปผนวกกั บส่ วนประกอบอื� นๆ โดยให้ เกิ ด

ความเรี ยบร้ อยในภาพรวม อาทิ  ร่ มกั นแดด 

ต้ นแบบชุ ดนั� งรั บประทานอาหารในพื� นที�
ศูนย์อาหารราคาประหยั ด

It is a design that is easy to maintain, prevents loss, and 
is easy to move. Additionally, it can be combined with 
other components to create a cohesive overall look, such 
as adding a sun umbrella.

HAWKER CENTER
SEATING UNIT 
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HAWKER CENTER
การพัฒนาระบบการจั ดการพื� นที�  Hawker Center 
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การจั ดสมดุ ลระหว่ างโอกาสทางเศรษฐกิ จการค้าริ มทาง 
ในฐานะที� กรุ งเทพเป� นเมืองแห่ ง   Street  Food  และความ

เสมอภาคในการใช้ พื� นที� ทางเท้ าเพื� อการสั ญจรของคนทุกกลุ่ ม  

เป� นอี กโจทย์ที� ท้ าทายในการหาแนวทาง การแก้ ป� ญหาการจั ด

ให้ มีศูนย์อาหารราคาประหยั ดริ มทาง (Hawker Center) เป� น

อี กหนึ� งแนวทางที� ใช้ ในการสร้ างทางออก ในการลดการค้าขายริ ม

ทางลง   โดยเป� นต้ นทุนที� ไม่สู งมากนักสํ าหรั บผู้ประกอบอาชี พ

อิ สระริ มทาง

Bangkok City Lab ได้ พัฒนาต้ นแบบในการสร้ างแบบแผน

สํ าหรั บการจั ดพื� นที� ร้ านค้า     และการจั ดพื� นที� นั� งให้ เกิ ดมาตรฐาน

การใช้ งานที� สามารถนําไปประยุ กต์ใช้ ได้ กั บบริ บทพื� นที�  ที� หลาก

หลาย ได้ แก่    พื� นที� ราชการที� ได้ รั บการอนุเคราะห์พื� นที� สํ าหรั บการ

วางตํ าแหน่ง Hawker Center  

ที� นั� งทานอาหารเป� นรู ปแบบที� ดู แลรั กษาง่ าย  ป� องกั นการ

สู ญหาย และเคลื� อนย้ ายได้ สะดวก  อี กทั� งสามารถนําไปผนวก

กั บส่ วนประกอบอื� นๆ  โดยให้ เกิ ดความเรี ยบร้ อยในภาพรวม  

เช่ น ร่ มกั นแดด 

Balancing economic opportunities for street 
vendors in a city like Bangkok, known for its vibrant 
street food scene, with the need for equitable use 
of pedestrian space is a challenging issue. One 
potential solution to this problem is the creation of 
affordable food centers (Hawker Centers), which 
offer an affordable option for street vendors while 
reducing the need for informal street trading, thus 
keeping costs low for these vendors.
City Lab has developed a prototype for organizing 
vendor spaces and seating areas to create standard-
ized, adaptable layouts that can be applied across 
various contexts, including government-owned 
spaces designated for Hawker Centers.

• Hawker Center Seating Unit
The seating unit design is easy to maintain, prevents 
loss, and is portable. It can also be combined with 
other elements, such as shade umbrellas, to ensure 
a well-organized and practical layout.

• Criteria for Affordable Food Centers
To facilitate pedestrian flow without hindering eco-
nomic opportunities for low-income street vendors, 
affordable food centers have been developed as a 
shared solution for both vendors and pedestrians. 
 

Hawker Center Seating Unit 
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 เพื� อเป� นการเพิ� มโอกาสในการสั ญจรทางเท้ าโดยไม่ลดทอน
โ อ ก า ส ท า ง เ ศ ร ษ ฐ กิ จ ข อ ง ก า ร ทํ า ก า ร ค้ า ริ ม ท า ง สํ า ห รั บ
ผู้มีรายได้ น้อย จึ งได้ กํ าหนดพื� นที� ศูนย์อาหารราคาประหยั ดเพื� อ
เป� นทางออกร่ วมกันระหว่ างผู้ค้าริ มทางและผู้สั ญจรทางเท้ า 
อย่ างไรก็ ตามจะต้ องมีหลั กเกณฑ์     และแนวทางที� ช่ วยให้ สามารถ
นําไปขยายผล  โดยกลไกภายในกรุ งเทพมหานคร  ได้ อย่ างราบรื� น 
ซึ� งหลั กเกณฑ์ ประกอบด้ วย เนื� อหา 3 ส่ วน ได้ แก่
 

ประกอบด้ วย การกํ าหนดขนาดของ Hawker Center 
และองค์ประกอบพึงมี มาตรฐานระยะและความสู ง
ต่ างๆ การสั ญจรภายในขนาดร้ านค้า เป� นต้ น 

ประกอบด้ วย การจั ดการขยะมู ลฝอย การบําบั ดน� าเสี ย

และสิ� งปฏิกูล ความปลอดภัยในอาหาร เป� นต้ น

However, these centers require clear guidelines 
and mechanisms for smooth implementation across 
Bangkok. These criteria are divided into three main 
sections:
 
1. Physical Criteria
This includes defining the size of the Hawker Center, 
required components, and standards for space and 
height dimensions, as well as layout for movement 
within the center and the size of vendor stalls.
2.  Safety Criteria
This covers fire prevention measures, ventilation, 
and lighting standards to ensure safety for both 
vendors and customers.
3.  Health and Environmental Criteria
This focuses on waste management, wastewater 
and sewage treatment, and food safety measures 
to maintain hygiene and environmental standards.

การจั ดทํ าเกณฑ์สํ าหรั บศูนย์อาหารราคาประหยั ด

1 

3 

เกณฑ์ด้ านกายภาพ 

ประกอบด้ วย การป� องกั นอั คคีภัย การระบายอากาศ 
การส่ องสว่ าง เป� นต้ น 

2 เกณฑ์ด้ านความปลอดภัย 

เกณฑ์ด้ านอนามัยและสิ� งแวดล้ อม 
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However, these centers require clear guidelines 
and mechanisms for smooth implementation across 
Bangkok. These criteria are divided into three main 
sections:
 
1. Physical Criteria
This includes defining the size of the Hawker Center, 
required components, and standards for space and 
height dimensions, as well as layout for movement 
within the center and the size of vendor stalls.
2.  Safety Criteria
This covers fire prevention measures, ventilation, 
and lighting standards to ensure safety for both 
vendors and customers.
3.  Health and Environmental Criteria
This focuses on waste management, wastewater 
and sewage treatment, and food safety measures 
to maintain hygiene and environmental standards.

Allocating space based on standards for each size of Hawker Center
การทดลองจั ดสรรพื� นที� จากมาตรฐานในแต่ ละขนาดของ Hawker Center

Small (S) 
> 20 ร้ านค้า

Medium (M) 
30-20 ร้ านค้า

A+B+C+D+E

LARGE (L) 
50 ร้ านค้า
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A+B+C+D+E

ตั วอย่ างการประยุ กต์องค์ประกอบต่ างๆ เข้ าด้ วยกั น
Example of Integrating Various Elements

 

 *รู ปแบบดั งกล่ าวมีแนวโน้มในการนําไปประยุ กต์ในพื� นที� ตลาดพลู  เขตธนบุ รี
This model is likely to be applied in the Talat Phlu area, Thonburi district.
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การสร้ างการรั บรู้ สาธารณะจากโจทย์ผู้บริ หารกรุ งเทพมหานคร 

ให้ เกิดการสื� อสารที� ช่ วยระบุ เส้ นทางที� วิ� งได้ ในเมือง (City Run) 

ให้ ผู้วิ� งในเมืองรั บรู้ สถานการณ์ของทางเท้ าเพื� อให้ เกิ ดการ

ตั ดสิ นใจในการวิ� ง ได้ แก่  ข้ อมู ลความสมบู รณ์ของสภาพ

ทางเท้ า ข้ อมู ลสิ� งอํ านวยความสะดวก ข้ อมู ลเตื อนความ

ปลอดภัย โดยแทรกตั วไปเป� นส่ วนหนึ� งของความปกติ  โดยให้

รบกวนการใช้ งานด้ านอื� นๆ ของทางเท้ าน้อยที� สุ ด

Bangkok Trail : Balancing road and sidewalk 
usage for various activities is one of Bangkok’s 
urban planning challenges. As a major metropolis, 
Bangkok faces diverse and sometimes conflicting 
demands for public spaces. How can these needs 
coexist harmoniously, allowing for overlapping 
uses while minimizing conflicts?
City Lab has experimented with new urban mobility 
solutions, such as promoting cycling and incorpo-
rating walking and running as recreational activities 
within the city. These initiatives aim to reimagine 
Bangkok’s public spaces as multifunctional areas 
that accommodate a wide range

การขั บขี� จั กรยานและการท่ องเที� ยวด้ วย
กิ จกรรมการวิ� งและเดิ น

BANGKOK TRAIL 

ถนนราชดํ าเนินกลาง

ถนนดิ นสอ

ถนนบํ ารุ งเมือง

ถนนบริ พัตร

ถนนราชดํ าเนินนอก

ถนนกรุ งเกษม

ถนนพระรามที�  4

ถนนเจริ ญกรุ ง

ถนนสนามไชย

ถนนราชดํ าเนินใน

รายชื� อถนนในเส้ นทาง

ตามรอยพระนคร
ระยะทาง 10 กิ โลเมตร

ROUTE 006
ลั ดเลาะเจ้ าพระยา
ระยะทาง 9.27 กิ โลเมตร

ถนนสมเด็ จพระป�� นเกล้ า

ถนนราชิ นี

ถนนหน้าพระธาตุ

ถนนพระจั นทร์

ถนนมหาราช

ถนนจั กรเพชร

ถนนพระรามที�  4

ถนนสะพานพุทธ

ถนนอรุ ณอั มริ นทร์

รายชื� อถนนในเส้ นทาง

ROUTE 001
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จุ ดติ ดตั� งสั ญลั กษณ์

Running Path Restroom  Parking First Aid Tourist Spot

Signage Placement
Installation points: 

Signposts, utility poles, 
trees

(Avoid installation near
regulatory signs)

Symbol Design:
Symbols on road surfaces.

ลั กษณะการติ ดป� าย

การออกแบบระบบนําทางเดิ น 

ป� ายซอย / เสาไฟ / ต้ นไม้

*เลี� ยงการติ ดบริ เวณป� ายบั งคับ

สั ญลั กษณ์บนพื� นถนน

ลั กษณะสั ญลั กษณ์

สั ญลั กษณ์
สํ าหรั บบอก
เส้ นทางวิ� ง

สั ญลั กษณ์
บอกเส้ นทางไป

ห้ องน� า

สั ญลั กษณ์
บอกเส้ นทางไป

จุ ดจอดรถ

สั ญลั กษณ์
บอกเส้ นทางไป

จุ ดปฐมพยาบาล

สั ญลั กษณ์
บอกเส้ นทางไป

สถานที� ท่ องเที� ยว

Wayfinding System Design
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การสร้ างสรรค์แบบ DIY 
และความท้ าทายในการใช้ เครื� องมือทางภาษี
15-Minute Garden Guide
DIY creativity and tax tool challenges.

คู่มือสวน 15 นาที



Bangkok City Lab ได้ พัฒนาเครื� องมือในรู ปแบบ 

DIY (Do it Yourself) ที� ช่ วยให้ เกิ ดเพิ� มขี ดความสามารถใน

การกระจายการสร้ างสรรค์ให้ หน่วยงานระดั บเขตสามารถริ เริ� ม 

และกํ าหนดความต้ องการของสิ� งที� ควรมีใน สวน 15 นาที   

โดยสามารถให้ เจ้ าหน้าที�  และประชาชนทั� วไปสามารถทํ าได้ ด้ วย

ตั วเองผ่านแบบฝ� กหั ดในคู่มือฯ ที� ประกอบด้ วย การวิ เคราะห์พื� นที�  

การสร้ างโปรแกรมที� เหมาะสม  และเครื� องมือในการออกแบบพื� นที�

อย่ างง่ ายเพื� อเพิ� มคุณภาพของสวน 15 นาที ในอนาคต 

 นอกจากนี� ยั งได้ พัฒนาเกณฑ์คัดกรองพื� นที� เอกชนที�

ประสงค์จะเข้ าร่ วมโครงการสวน 15 นาที   ให้ เกิ ดความเหมาะสม

และเป� นไปได้  รวมถึ งการพัฒนาตั วแบบในการสร้ างแรงจู งใจให้

ภาคเอกชนในนําพื� นที� รกร้ างที� ไม่ได้ ใช้ ประโยชน์     ให้ เกิ ดโอกาสเป� น

พื� นที� สาธารณะ  โดยอาศัยมาตรการการลดภาษี     และเกิ ดการลงทุน

ในพื� นที� รกร้ างเหล่ านั� น ให้ เกิ ดประโยชน์เป� นพื� นที� สาธารณะขนาดเล็ ก 

Inaccessible Locations: Hard to reach 
or far from communities.

Lack of Activities: Unengaging spaces 
with no appealing functions.

Poor Management: No sustainable 
mechanisms for ongoing upkeep.

Bangkok City Lab has created DIY tools to enhance
the creativity and capacity of district-level agencies,
enabling them to initiate and define the essentials of
15-Minute Gardens. Through interactive exercises in
a guidebook, officials and the public can
independently analyze spaces, develop suitable
programs, and use simple design tools to improve the
quality of these gardens in the future.
Additionally, screening criteria for private landowners
wishing to participate in the project have been
developed to ensure feasibility and suitability.
Incentive models have been introduced, encouraging
the private sector to transform unused vacant land
into small public spaces through tax reductions and
investment opportunities.

ตํ าแหน่งของพื� นที� ที� ไม่ตอบโจทย์ 
(เข้ าถึงยาก, ไม่อยู่ ในแหล่ งชุ มชน) 

ขาดการสร้ างสรรค์กิ จกรรมที� เหมาะสมกั บ
ความต้ องการของพื� นที�  (ดู เหงาๆ เงี ยบๆ ไม่มีอะไรให้ ทํ า)

ขาดกลไกการบริ หารจั ดการพื� นที� ให้ ต่ อเนื� อง 

1 
2
3
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คือการนําโจทย์ที� เกิ ดจากกระบวนการขึ� นรู ปมา ทดลองจั ด

วางบนพื� นที� เป� นการขึ� นรู ปอย่ างง่ ายเพื� อให้ เกิดการแลกเปลี� ยน

แนวคิดที� มีต่ อพื� นที� ระหว่ างกลุ่ มผู้ใช้  

ตารางกระดาษ

Paper Grid

A method to translate design challenges into
spatial layouts. It involves simple mock-ups to
facilitate idea exchange among user groups
regarding the space.
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วาดพื� นที� และลงรหั สองค์ประกอบพื� นที�   โดยมีตารางหนึ� งช่ องขนาด 2 × 2 เมตร เป� นแนวตารางอ้ างอิ ง 
Use a 2x2 meter grid to sketch and code space elements.

49



พื� นทางสั ญจร/พื� นลาน (Pathways)

พื� นที� กิ จกรรมกระฉั บกระเฉง (Active Spaces)

องค์ประกอบพื� นที� ต่ างๆ  เป� นเพียงตั วอย่ างกิ จกรรมที� พบ

ได้ บ่ อยเท่ านั� น ผู้ใช้ คู่มือสามารถสร้ างรหั สพื� นที� เพิ� มเติ มได้

ตามความต้ องการและกรอบพื� นที� ที� แสดงในตารางของแต่ ละ

กิ จกรรมจะอยู่ ที� ขนาด 2 × 2 เมตร 

Common activity elements are provided as
examples. Users can create additional codes as
needed. Each activity is represented within a
2x2 meter grid framework.

ตารางองค์ประกอบพื� นที�

Space Component Grid
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พื� นที� กิ จกรรมนันทนาการเฉพาะ (Specialized Recreation Area) พื� นที� กลางเสริ มองค์ประกอบพื� นที�  (Central Space with Enhanced Components)

องค์ประกอบการออกแบบเพื� อทุกคน (Universal Design Element)

พื� นที� กิ จกรรมสงบ (Quiet Activity Space) องค์ประกอบงานภูมิสถาป� ตยกรรม (Landscape Elements)

องค์ประกอบงานภูมิสถาป� ตยกรรม
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SOCIAL 
CATALYST

LAB
ห้ องทดลองเชิ งสั งคม
เพื� อเหนี� ยวนําการร่ วมพัฒนา



 

Social   Catalyst  Lab เป� นกระบวนการทดลอง
เพื� อหาความเป� นได้ ในการพัฒนาระบบ กลไก และ
การทดลองเชิ งสั งคม

Bangkok City Lab นําโจทย์ที� เป� นป� ญหาบริ การสาธารณะ

ที� มาจากพื� นฐานป� ญหาช่ องว่ างความเข้ าใจด้ านสั งคม โดย

เน้นให้ เกิ ดการคลี� คลายพฤติ กรรมสั งคม ให้ เกิดบทสนทนา 

(Dialogue) ที� นํามาสู่ การทดลองเพื� อปรั บเปลี� ยนทั� งพฤติ กรรม

และสร้ างสรรค์การเรี ยนรู้ ทางสั งคมใหม่จนเกิ ดเป� นวาระ

การพัฒนาร่ วม (New Mutual Agenda) เช่ น การคลี� คลาย

กติ กาของใช้ พื� นที� บาทวิ ถี  เพื� อวั ตถุประสงค์ที� หลากหลาย

การจั ดการแก้ ป� ญหาคนไร้ บ้ านแบบสมดุ ล   การอยู่ ร่ วมกั นของ

คนกั บสั ตว์ ในเมืองเป� นต้ น

Social Catalyst Lab : The lab tackles issues 

stemming from social behavior and understanding 

gaps. It emphasizes unraveling social behaviors 

through dialogue that leads to experiments aimed 

at modifying behavior and fostering new social 

learning. This process eventually results in a New 

Mutual Agenda, where development is a collabo-

rative effort. For instance: Easing regulations on 

sidewalk usage for multiple purposes. Addressing 

homelessness through balanced solutions. Facili-

tating coexistence between humans and animals 

in urban areas. The experiments and innovations 

emerging from these efforts are geared toward 

improving the quality of life in the city while foster-

ing cooperation among diverse stakeholders.
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POLICY RANGER

เราจะเพิ� มโจทย์หรื อประเด็ นสาธารณะที� คนกรุ งเทพฯ   อยาก

ให้ เกิ ดการขั บเคลื� อนหรื อแก้ ป� ญหาโดยกทม. ได้ อย่ างไร 

แน่นอนว่ าถึ งแม้ว่ าผู้บริ หารกทม. จะมีแนวนโยบายในการ

แก้ ไขป� ญหาเมืองหลวงของเรา 9 ด้ าน 216 นโยบาย แต่

เราก็ อาจจะมีอะไรบางอย่ างอยากให้  กทม. แก้ ป� ญหาที� เป� น

เรื� องนอกเหนือจากนโยบายแล้ วมันน่าจะดี ถ้ ามีสิ� งนี� เกิดขึ� น

 

แพลตฟอร์ ม Policy Ranger เป� นเครื� องมือที� พัฒนาเพื� อ

การทดลองรั บข้ อเสนอเชิ งนโยบาย โดยอาศัยกลไกสมัชชา

สุ ขภาพกรุ งเทพมหานคร  และช่ วยในการจั ดลํ าดั บความ

คาดหวั งของนโยบายที� ช่ วงให้ เกิดการพัฒนานโยบายที�

สนองตอบต่ อพลวั ตที� เกิ ดขึ� น

Policy Ranger: A Platform for Policy Proposals to 
Improve Bangkok
How can we create more opportunities for Bang-
kok residents to propose public issues they want 
the Bangkok Metropolitan Administration (BMA) to 
address? While Bangkok’s leadership has outlined 
nine key areas with 216 policies, there are often 
issues outside these frameworks that citizens may 
wish to highlight. Wouldn’t it be beneficial to have 
a mechanism to bring such ideas to the forefront?
The Policy Ranger platform was developed as an 
experimental tool for collecting and prioritizing 
policy proposals. By leveraging the mechanisms 
of the Bangkok Health Assembly, it organizes and 
ranks public expectations, ensuring that policies 
evolve dynamically to address emerging urban 
challenges effectively.

สมัชชาสุ ขภาพ กรุ งเทพมหานคร

แพลตฟอร์ มการรั บข้ อเสนอเชิ งนโยบายเพื� อการพัฒนา
กรุ งเทพมหานคร
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การเดิ นทาง

สิ� งแวดล้ อม
EnvironmentEconomic 

Security

Social Etc.

Transportation Education

Health

การสนับสนุนการใช้ จั กรยาน
Support for Bicycle Use

การสนับสนุนการสั ญจรทางเลื อก
Alternative Transportation Options

การลดการสร้ างผลกระทบจากความร้ อนในเมือง
Mitigating Urban Heat Effects
การสนับสนุนให้ เกิ ดพื� นที� สาธารณะเพิ� มขึ� น
Increasing Public Spaces
การจั ดการของเหลื อจากอาหาร
Food Waste Management
การบรรเทาป� ญหาฝุ� นควั น
Reducing Air Pollution

การเพิ� มโอกาสทางเศรษฐกิ จฐานราก หาบเร่ -แผงลอย
Boosting Grassroots Economy: Street Vendors

การแก้ ไขป� ญหาหนี� นอกระบบ
Solving Informal Debt Issues

การสนับสนุนการพัฒนาทั กษะด้ านการสร้ างอาชี พกั บโลกยุ คใหม่
Skill Development for the Modern Job Market

การหาตลาดให้ ผู้ประกอบการรายย่ อย
Finding Markets for Small Businesses

โอกาสทางเศรษฐกิ จ

การศึกษา

ความปลอดภัย สุ ขภาพ

สั งคม ด้ านอื� นๆ

ความรอบรู้ ต่ อการจั ดการของเสี ยและสารเคมีอั นตราย
Waste and Hazardous Chemical 

Management Awareness
การขยายการเข้ าถึงแหล่ งอาหารปลอดภัย

Access to Safe Food
การลดจุ ดเสี� ยงภัยในเมือง

Reducing Urban Safety Risks

การส่ งเสริ มพลั งเครื อข่ ายทางสั งคมเพื� อการแบ่ งป� น
Promoting Social Networks for Health Sharing

สุ ขภาวะกั บความรุ นแรงในครอบครั ว
Health and Family Violence

ชี วิ ต สุ ขภาวะ กั บระบบหลั กประกั นทางสั งคมสํ าหรั บผู้สู งวั ย
Social Security for Elderly

การสนับสนุนให้ เกิ ดแหล่ งเรี ยนรู้ ตลอดชี วิ ต
Lifelong Learning Opportunities
การส่ งเสริ มกลุ่ มเรี ยนและบ้ านเรี ยน
Promoting Learning Groups

การพัฒนาระบบสาธารณสุ ขปฐมภูมิ
Improving Primary Healthcare Systems
การยกระดั บการให้ บริ การของสถานพยาบาล
Enhancing Healthcare Services
การจั ดการและแก้ ป� ญหาสั ตว์ จรจั ด
Managing Stray Animals

ป� ญหา/ข้ อคิดเห็ น/ข้ อเสนอของคุณ
ที� อยากเห็ นการพัฒนาเป� นนโยบาย
Suggestions for Policy Development

8 POLICY AREAS

https://anattada.com
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สิ� งแวดล้ อม
EnvironmentHealth

สุ ขภาพ การเดิ นทาง
Transportation

78.6 % 64.3 % 50%

9.3 Average rating 
การบรรเทาป� ญหาฝุ� นควั น
Mitigating Air Pollution Problems

อั นดั บที�

1st RANK

9.0 Average rating 

8.9 Average rating 

การสนับสนุนให้ เกิ ดแหล่ งเรี ยนรู้ ตลอดชี วิ ต

2nd RANK

3rd RANK

Supporting the Creation of 
Lifelong Learning Centers

9.3

9.0
8.9 8.9 8.9

การลดจุ ดเสี� ยงภัยในเมือง
Reducing Urban Risk Points
การลดการสร้ างผลกระทบจากความร้ อนในเมือง
Minimizing Heat Impact in the City
ชี วิ ต สุ ขภาวะ กั บระบบหลั กประกั นทางสั งคม
สํ าหรั บผู้สู งวั ย
Quality of Life, Well-being, 
and Social Security Systems for the Elderly

1 
2

3
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The survey on homelessness in Bangkok 
currently reveals that there are over 1,200 
homeless individuals in the area.

ผลการสํ ารวจคนไร้ บ้ านในป� จจุ บั น
พบว่ ามีกว่ า 1,200 คน ในพื� นที�  กทม.



คนไร้ บ้ านเป� นประเด็ นป� ญหาของเมืองใหญ่ในหลายเมือง
ทั� วโลก เช่ น ในมหานครนิวยอร์ คกว่ า 60,000 คน หรื อ 
มหานครลอนดอนกว่ า 3,000 คน  ซึ� งส่ วนใหญ่มาจาก
ป� ญหาทางเศรษฐกิ จและความรุ นแรงในครอบครั ว 

Homelessness is a pressing issue in many major 
cities worldwide, with over 60,000 homeless 
individuals in New York City and more than 
3,000 in London. The primary causes include 
economic difficulties and domestic violence. 
In Bangkok, recent surveys have identified over 
1,200 homeless individuals.

ศูนย์พักพิงและฟื� นฟูสมรรถนะ
คนไร้ บ้ าน (บ้ านอิ� มใจ)

HOMELESS SHELTER 
AND CAPACITY 
BUILDING
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How can Bangkok, as a large city, address these 
challenges? Is it possible to create opportunities for 
the most vulnerable members of society? The Maan Sri 
Waterworks Development and Rehabilitation Center 
for the Homeless is an innovative initiative designed to 
explore these questions. This project combines collab-
orative problem-solving processes with the Hackable 
City Program, supported by the Thailand Science 
Research and Innovation (TSRI) office and the Faculty 
of Architecture, Art, and Design at King Mongkut’s 
Institute of Technology Ladkrabang (KMITL). Its goal is 
to shift public perceptions of homelessness from being 
a “burden on the city” to becoming a “source of urban 
strength.”

สํ าหรั บการทดลอง  โครงการศูนย์พัฒนาทั กษะและฟื� นฟู
คนไร้ บ้ านพื� นที� ประปาแม้นศรี  เป� นการทดลองผนวกการ
แก้ ป� ญหาในเชิ งกระบวนสร้ างสรรค์ โดยอาศัยการทดลอง
เชิ งกระบวนการมีส่ วนร่ วม ร่ วมกั บ “Hackable City 
Program” สนับสนุนโดยหน่วยบริ หารจั ดการทุนเพื� อการ
พัฒนาเชิ งพื� นที�  และคณะสถาป� ตยกรรมศาสตร์  ศิลปะและ
การออกแบบ สถาบั นเทคโนโลยี พระจอมเกล้ า เจ้ าคุณทหาร
ลาดกระบั ง เพื� อสร้ างสรรค์การเปลี� ยนการรั บรู้ โดยทั� วไปว่ า 

คนไร้ บ้ านที� ถูกมองว่ าเป� นภาระของเมือง 
     มาสู่ การสร้ างพลั งแห่ งเมือง
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เป� าหมายของ Bangkok City Lab ทํ างานกั บกลุ่ มเป� าหมายนี�  
Bangkok City Lab's Goal with This Target Group Developing an Understanding of Space Design for the Homeless

ภาพลายเส้ นโดย 
ผศ.ดร.สั กริ นทร์  แซ่ ภู่ ผู้ช่ วยผู้อํ านวยการสํ านักการเรี ยนรู้ ตลอดชี วิ ต 

สถาบันเทคโนโลยี พระจอมเกล้ าเจ้ าคุณทหารลาดกระบัง

Illustration by
Assoc. Prof. Dr. Sakrin Saekoo,

Assistant Director of the Lifelong Learning Institute, 
King Mongkut's Institute of Technology Ladkrabang

การเข้ าใจถึงระบบนิเวศที� เป� นไปได้ ในการสร้ างสรรค์
พื� นที� พักพิงที� ช่ วยสร้ างโอกาสสู่ การหลุ ดออกจาก 
“สภาวะไร้ บ้ านถาวร” ให้ ปรากฏเป� นลํ าดั บขั� น โดย
กระบวนการส่ งเสริ มรายได้     และการ Reskill / Upskill 

Understanding the potential ecosystem to 
create shelters that provide opportunities to 
break free from "permanent homelessness" 
should be a step-by-stepprocess, focusing on 
income generation and reskilling/upskilling 
efforts.

การสร้ างความเข้ าใจถึงรู ปแบบการจั ดพื� นที� ให้ เหมาะสมกั บคนไร้ บ้ าน 
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พื� นที� ประปาแม้นศรี กั บบทบาทที� เปลี� ยนไป กลุ่ มประปาแม้นศรี เคยมีบทบาทเป� นพื� นที� พักพิงคนไร้
บ้ านมาก่ อนหน้า เมื� อ ป�  พ.ศ. 2557-2561 

ภายใต้   “โครงการบ้ านอิ� มใจ” ที� ได้ ยุ ติ ไปเมื� อหมดสั ญญาเช่ า

กั บเจ้ าของที� ดิ น  โดยกทม. ได้ นํากลั บมาฟื� นฟูใหม่ภายใต้

มุ มมองที� เปลี� ยนจาก การสั งคมสงเคราะห์เป� นการสร้ าง

โอกาสและเสริ มพลั ง  โดยสร้ างบทสนทนาเชิ งบวกกั บเครื อข่ าย

ภาคประชาสั งคมที� ทํ างานร่ วมกั บกลุ่ มคนไร้ บ้าน อาทิ   

มู ลนิธิ พัฒนาที� อยู่ อาศัย   มู ลนิธิ กระจกเงา   และมู ลนิธิ อิ สระชน    

เพื� อสร้ างสรรค์กิ จกรรมใหม่  ให้ เกิ ดการสานพลั งเชิ งบวกใน

ภารกิ จ 3 ด้ าน ได้ แก่

นอกจากนี� กระบวนการสร้ างบทสนทนาเชิ งบวก ยั งมีความ

เป� นไปได้  ในการผนวกเอาส่ วนบริ การการฟื� นฟูและบําบั ด

สุ ขภาพกายและจิ ต เข้ ามาเป� นส่ วนหนึ� งของบริ การที� จะเกิ ดขึ� น

ในอนาคต 

Additionally, the program explores integrating 
physical and mental health rehabilitation services 
into its future offerings to holistically address the 
needs of the homeless population.

1. การให้ บริ การที� พักพิงชั� วคราวเพื� อมนุษยธรรม 
2. การเสริ มศักยภาพและอาชี พที� ต่ อเนื� องแก่ คนไร้ บ้ าน
3. การจั ดหาที� อยู่ อาศัยราคาถูกรองรั บการขยั บฐานะของ

กลุ่ มคนไร้ บ้ าน 

Between 2014 and 2018, the Maan Sri Waterworks 
area served as a shelter for the homeless under the 
“Baan Imjai Project.” After the program ended and 
the property lease expired, the site fell into disuse. 
Recently, the Bangkok Metropolitan Administration 
(BMA) has revitalized the project with a new 
approach, focusing on empowerment and opportu-
nity creation rather than traditional social welfare.
The initiative emphasizes positive dialogue with civil 
society organizations working with the homeless, 
including the Foundation for Housing Development, 
The Mirror Foundation, and the Issarachon Founda-
tion. Together, these stakeholders promote three 
core missions :

Transforming the Role of Maan Sri Waterworks

1. Providing temporary humanitarian shelters for 
immediate relief.

2. Enhancing skills and creating sustainable 
employment opportunities for the homeless.

3. Securing affordable housing to support the 
upward mobility of this marginalized group.
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6

ที� พักอาศัยอาศัยค่าเช่ าราคาถูกรองรั บ
คนที� เริ� มมีงานทํ าและสร้ างวิ ถี ชี วิ ตแบบ
ปกติ ในสั งคม 

พื� นที� ส่ งเสริ มอาชี พชั� นกลางสํ าหรั บ
พัฒนาอาชี พในกลุ่ มที� ได้ กลั บสู่ สั งคม
สร้ างอาชี พทางเลื อกเพิ� มเติ มเพื� อยก
ระดั บทั กษะและเพิ� มรายได้  

แนวคิดในการฟื� นฟูคนไร้ บ้ านกลั บสู่ สั งคมปกติ

บ้ านพักชั� วคราว SHELTER ตั� งต้ นสู่ กระบวนการ 
Temporary Shelters: Serve as an initial step in 
the rehabilitation process.

Emotional and Psychological Support: Organize 
recreational activities to improve mental well-being.

Intermediate Career Promotion: Enhance skills to 
advance career prospects.

Basic Medical Services: Promote health and wellness 
as part of the program.

Affordable and Standardized Housing: Offer low-cost 
housing for those with stable jobs.

Improving Basic Living Conditions: Provide access 
to proper sleeping areas and sanitary facilities.

Basic Career Development: Prepare individuals for 
reintegration into society.

Linking Activities with External Organizations: 
Enhance career opportunities and skills.

ยกระดั บคุณภาพชี วิ ตพื� นฐานด้ านสุ ขภาวะที� นอนห้ องน� า 

การพัฒนาด้ านอาชี พพื� นฐานเตรี ยมความพร้ อมสู่ สั งคม

การเชื� อมโยงกิ จกรรมกั บภายนอกเพื� อยกระดั บอาชี พ

การยกระดั บด้ านจิ ตใจและอารมณ์กิ จกรรมนันทนาการ 

บริ การการแพทย์พื� นฐานส่ งเสริ มสุ ขภาวะอยู่ ในโครงการ 

ที� พักอาศัยราคาถูกมีมาตรฐานสํ าหรั บคนมีงานทํ า 

ส่ งเสริ มอาชี พขั� นกลางเพื� อยกระดั บทั กษะด้ านอาชี พ 

1
2
3
4

5
6
7
8

ลานกิ จกรรมอเนกประสงค์   ส่ งเสริ ม
กิ จกรรมในด้ านต่ างๆ เพื� อสร้ างงาน
สร้ างอาชี พและการเชื� อมโยงกั บ
กิ จกรรมอื� นๆ จากภายนอก 

บริ การด้ านสุ ขภาวะพื� นฐานของบ้ านอิ� มใจ
ช่ วยยกระดั บคุณภาพชี วิ ตและส่ งเสริ ม
ด้ านสุ ขภาพวะให้ ดี ขึ� นกว่ าเดิ ม 

Concept for Reintegrating Homeless Individuals into Society

บ้ านอิ� มใจที� พักรายวั นเพื� อการเริ� มต้ นสู่ การ
พัฒนาตนเอง  สร้ างการรั บรู้ และความ
หวั งในการกลั บสู่ วิ ถี ชี วิ ตปกติ ในสั งคม

พื� นที� กิ จกรรมของบ้ านอิ� มใจรองรั บ
กิ จกรรมด้ านการพัฒนาอาชี พขั� นต้ น เพิ� ม
การเรี ยนรู้ ยกระดั บทั กษะเริ� มต้ น

พื� นที� นันทนาการสร้ างการรั บรู้ ถึ ง
ธรรมชาติ  น� าพืชลมเป� นพื� นที� พักผ่อน
หย่ อนใจที� สามารถปลอบประโลมจิ ตใจ 

12

4

บริ การการแพทย์พื� นฐานการตรวจ
รั กษาเบื� องต้ น การพักฟื� นและให้ คํา
แนะนําโดยแพทย์อาสาที� อยู่ ประจํ าใน
พื� นที�  

6

7 8

3

5
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ปรั บปรุ งอาคารสามชั� นเป� นบ้ านอุ่ นใจ 
ปรั บปรุ งอาคารชั� นเดี ยวเป� นห้ องน� าสาธารณะและ
ห้ องอาบน� า ซั กผ้า
ปรั บปรุ งลานหน้าอาคาร  3  ชั� นเพิ� มหลั งคาคลุ ม
และที� นั� งสาธารณะ 
ลาน โล่ งหน้า อาคาร  6  ชั� นมีร้ านนันทนาการและ
พื� นที� รองรั บแพทย์อาสา Container Unit
ลานอเนกประสงค์ 
พื� นที� บริ การรองรั บรถอาบน� าซั ก-อบผ้า
เป� ดประตูทางออกด้ านหลั ง 
ลานหน้ารอบน� าพุและต้ นโพธิ� อั ฒจั นทร์ นั� งเล่ น
และการฟื� นฟูต้ นโพธิ�  

รายละเอี ยด ระยะที�  1 

ปรั บปรุ งชั� นล่ างอาคาร 6 ชั� นศูนย์กิ จกรรม 
ปรั บปรุ งอาคาร 6 ชั� นเดี ยว ห้ องเช่ าราคาถูกสํ าหรั บ
ผู้มีรายได้ น้อยและ First Jobber
ปรั บปรุ งอาคารหกชั� นเดี ยวที� พักชั� วคราวสํ าหรั บแก้
ป� ญหาชุ มชนไล่ รื� อ 
ล า น โ ล่ ง ห น้ า อ า ค า ร 6 ชั� น เ ป� น ล า น กิ จ ก ร ร ม
อเนกประสงค์และลานจอดรถ 
ทางสั ญจรกึ� งลานจากประตูถนนบํ ารุ งเมือง 

รายละเอี ยด ระยะที�  2

C1
C2

C3

B5

B6

ทางสั ญจรกึ� งลานจาก ประตูถนนบํารุ งเมือง 

อาคารถั งเก็ บน� า

อาคารอนุรั กษ์สองชั� น 

อาคารอนุรั กษ์ชั� นเดี ยว 

รายละเอี ยด ระยะที�  3

B7

D1

D2

D3

MANSRI-PHASING

PH1

PH2 PH3

A1

C3

C1

C2

D1
D1

B7
D3

D3

B5

B6

A2

A3B3
B2

B1
B4

ระยะที�  1 

ระยะที�  2 ระยะที�  3
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กระบวนการทดลอง และสร้ างสรรค์โอกาสที� ครอบคลุ ม
มิติ การพัฒนาอั นหลากหลาย   การกํ าหนดรายละเอี ยด
ในการจั ดสรรพื� นที�   ก็เป� นสิ� งที� เราสนใจให้ เกิดการดํ าเนิน
การที� เป� นประโยชน์จริ ง จึ งได้ ทดลองการสร้ างสรรค์
รายละเอี ยดให้ ครอบคลุ มสํ าหรั บการออกแบบเชิ ง
ประสบการณ์ (Experience Journey) โดยใช้
กระบวนการสร้ างบทสนทนาถึ งองค์ประกอบพึงมี
เพื� อโอกาสที� ดี ขึ� นในการใช้ พื� นที�  ความเป� นไปได้ ใหม่
ข อ ง สิ� ง ที� ไ ม่ ไ ด้ เ กิ ด ขึ� น ข อ ง ก า ร ใ ช้ พื� น ที� ใ น อ ดี ต

The program also focuses on effective spatial 
planning and experience-based design (Experi-
ence Journey). Through participatory dialogue, 
it aims to redefine space utilization by address-
ing three critical issues:

ต้ นแบบการปรั บปรุ งอาคารบ้ านอิ� มใจ

The process of experimentation and opportunity
creation that encompasses various dimensions of
development is at the heart of our work. Defining
the details for space allocation is crucial to ensure
truly beneficial outcomes. Therefore, we have
conducted experimental designs focusing on
comprehensive **Experience Journey** planning.
This approach involves facilitating discussions to
identify key elements for a better future, enabling
spaces to embrace new possibilities previously
unexplored in past utilizations.
The 3-phase area renovation plan includes various
upgrades.

Phase 1 focuses on transforming a three-story 
building into a "Warm House" facility, repurposing 
a single-story building for public restrooms, 
showers, and laundry, and enhancing outdoor 
spaces with seating, recreation zones, and support 
for mobile services. Restoration efforts around
the fountain and Bodhi tree are also included.

Phase 2 involves renovating the ground floor of a 
six-story building into an activity center, providing 
affordable housing for low-income individuals 
and first jobbers, and establishing temporary 
accommodations for displaced communities. 
Additionally, this phase creates multipurpose
spaces, parking areas, and a semi-pedestrian 
pathway linked to Bamrung Muang Road.

Phase 3 focuses on expanding the pathway, 
constructing a water storage facility, and preserving 
two heritage buildings, one single-story and one 
two-story. These efforts aim to revitalize the space 
holistically while meeting community needs.
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ประเด็ นที� สํ าคัญ 3 เรื� องที� เกิ ดขึ� นจาก
กระบวนการออกแบบและสร้ างสรรค์พื� นที�

Public Oasis
การมีจุ ดบริ การสิ� งอํ านวยความสะดวกพื� นฐาน เช่ น  
ห้ องสุ ขา   พื� นที� ซั กล้ าง  พื� นที� สงเคราะห์อาหารและ
บริ ภัณฑ์ส่ วนบุ คคลในรู ปแบบแวะแล้ วจร 

การสร้ างสรรค์พื� นที� ปลอดภัยแก่ กลุ่ ม LGBTQ+ 
เนื� องจากวิ จั ยภาคสนามพบประเด็ นความเปราะบาง
ของการโดนละเมิดทางเพศของคนไร้ บ้ าน 

LGBTQ+ Inclusivity: Establishing safe 
spaces for LGBTQ+ individuals, who are 
disproportionately vulnerable to abuse 
and discrimination, as revealed by field 
research

From Burden to Strength: Unlocking the 
potential of the homeless by matching 
their untapped labor skills with opportu-
nities to contribute to city services, 
thereby transforming their role in society.

Public Oasis: Providing essential amenities 
such as restrooms, laundry facilities, and 
food distribution points in a transient-friendly, 
drop-in format.

LGBTQ+ is matter From Burden to Might
การสร้ างสรรค์พลั งบวกโดย   matching   แรงงาน
ที� หล่ นหายจากการขาดโอกาสสู่ คุณค่าที� คนไร้ บ้ าน
ส่ งมอบการให้ บริ การแก่ เมือง

1 2 3
......... ......... .........

66



This groundbreaking project demonstrates that 
with creative and collaborative processes, cities 
can address homelessness not just as a social 
issue but as an opportunity to empower and 
integrate marginalized populations into the urban 
fabric.

จากการวิ จั ยทํ าให้ พบลั กษณะเฉพาะเจาะจง   ในด้ านความรุ นแรง
ทางเพศภายในกลุ่ มคนไร้ บ้ าน ซึ� งภายหลั งได้ นํามาสู่ การออกแบบ
ระบบการแยกโซนนิ� งในโปรแกรมของกลุ่ ม LGBTQ+ 

"Through several observatory research, specific 
characteristics of sexual violence within the homeless 
community were identified, which later led to the design 
of a zoning system in the LGBTQ+ group program."
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Urban Network Rejuvenation Program for Healthy Cities
 

ยาสู บ แอลกอฮอล์
และสิ� งเสพติ ด

อาหาร สุ ขภาพจิ ต มลพิษ
จากสิ� งแวดล้ อม

ความเหลื� อมล� าสุ ขภาวะกิ จกรรมทางกาย ความปลอดภัย
ทางถนน

การพัฒนาศักยภาพเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่และคนคืนถิ� น
ในการสร้ างการเปลี� ยนแปลงและลดความเหลื� อมล� าด้ านสุ ขภาวะในเขตเมือง
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การส่ งเสริ มให้ เกิ ดพลั งทางสั งคมเป� นอี กภารกิ จที�  
Bangkok City Lab  ให้ ความสํ าคัญ เพราะเมืองจะ
ถูกขั บเคลื� อนและพัฒนาได้ ก็ ด้ วยฐานพลเมือง ด้ วยความ
ร่ วมมือกับสํ านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้ างเสริ มสุ ข
ภาพ (สสส.)   จึ งร่ วมกันสนับสนุนให้ เกิ ดกลุ่ มคนรุ่ นใหม่
และคนคืนถิ� นในพื� นที� เมือง   ให้ เป� นเจ้ าของประเด็ นเมือง
และเป� นผู้เหนี� ยวนําให้ เกิ ดความเปลี� ยนแปลงจากการ
สร้ างสรรค์โจทย์กิ จกรรมเชิ งสุ ขภาวะในด้ านต่ างๆ

Promoting social empowerment is another key 
mission for City Lab, as a city can only progress 
and develop with the support of its citizens. In 
collaboration with the Thai Health Promotion 
Foundation (ThaiHealth), we have supported 
the creation of youth-led and community-driven 
groups in urban areas, empowering them to take 
ownership of urban issues and drive change 
through initiatives that focus on well-being. 
These initiatives include promoting safe food 
practices, creating cultural and recreational 
spaces, and organizing environmental aware-
ness campaigns.
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โครงการ Hatyai Revive Mindfulness

โครงการพัฒนาเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่และคนคืนถิ� นสู่ การ
ขยาย Platform การท่ องเที� ยวบนฐานชุ มชน จั งหวั ดระยอง
Development of a Young Generation and Returnee Network to 
Expand the Community-Based Tourism Platform, Rayong Province

โครงการแพลตฟอร์ มเพื� อเชื� อมโยงคนรุ่ นใหม่พัฒนาเมือง
Platform for Connecting Young Generations to Urban Development

โครงการพัฒนาศักยภาพเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่ เพื� อสื� อสาร
สุ ขภาวะในพื� นที� เมืองเก่ าน่าน “Young Hak Nan”
Young Hak Nan": Capacity Building for Young Generations to 
Communicate about Health in Nan’s Old Town

โครงการสานพลั งคนรุ่ นใหม่ฟื� นเมืองเก่ าเพื� อพัฒนาสู่ เมือง
แห่ งชี วิ ตและน่าอยู่ สํ าหรั บทุกคน
Empowering Young People to Revive Old Towns and Transform 
Them into Livable Cities for All

โครงการเรี ยนรู้ วิ ถี ชี วิ ตและร่ วมฟื� นฟูทรั พยากรอาหาร
ท้ องถิ� น บางขุ นเที ยนชายทะเล
Learning Local Lifestyles and Reviving Food Resources in 
Bang Khun Thian Seaside

โครงการเสนอแนะแนวทางการปรั บปรุ งอาคารสาธารณะ
ตามแนวคิดการออกแบบเพื� อทุกคน (universal design)
Learning Local Lifestyles and Reviving Food Resources
in Bang Khun Thian Seaside

โครงการขี� ม้าส่ งเมืองจากธน สู่  จั นท์
From Thon to Chan": Promoting Cultural Connectivity 
through Horse Riding

โครงการพัฒนาศักยภาพคนรุ่ นใหม่และคนคืนถิ� นเพื� อขั บเคลื� อน
สุ ขภาวะชาวห้ วยยอด
Capacity Building for Young People and Returnees to Drive 
Huai Yot’s Well-Being

โครงการชุ มทางอาหารพลั ดถิ� นธนบุ รี กั บคนรุ่ นใหม่
Thonburi’s Displaced Culinary Hub with the Young Generation

โครงการ เปลี� ยนลานเท เป� นลานร่ วม
Transforming Open Space: From "Lan Tae" to "Lan Ruam

โครงการ ริ ดดึ� ม เซสชั� น (RIDDIM SESSION)

โครงการปากน� าโพ Time Line
Pak Nam Pho Timeline

โครงการธนาคารอาหารป� ากิ นได้  (ความมั� นคงทางอาหาร ) 
Food Security

โครงการพื� นที� เรี ยนรู้ สร้ างสรรค์ในจั งหวั ดลํ าพูน
( Creative-Learning City Lab )

15 พื� นที�
กลุ่ มเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่ ระยะที�  1 : 9 โครงการ

Phase 1: 9 Projects

Phase 2: 6 Projects

นครสวรรค์

ระยอง

สงขลา
ตรั ง

เชี ยงใหม่

น่าน

อุ ดรธานี

บางขุ นเที ยน
ธนบุ รี

ลํ าพูน
ลํ าปาง

ระยะที�  2 : 6 โครงการ

1

2

1

2

3

4

5

6

3

4

5

6

7

8

9

กทม.
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หนึ� งในเป� าหมายของโครงการคือการสร้ างผู้นําในกลุ่ มคนรุ่ นใหม่ / คนคืนถิ� น

ที� เหนี� ยวนําให้ เกิ ดพลั งความเปลี� ยนแปลงของเมืองไปสู่ สั งคมสุ ขภาวะ  และการ

สร้ างการเชื� อมโยงเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่ / คนคืนถิ� นในระดั บจั งหวั ดและภูมิภาค

The project aims to develop leaders among the
younger generation and returnees to drive city
change towards a wellness society and establish
networks at provincial and regional levels.

ลํ าพูน

กทม.

เชี ยงใหม่
น่าน

นครสวรรค์

หาดใหญ่

บางขุ นเที ยน

ระยองอุ ดรธานี

Seed
Fund

Seed
Fund

Seed
Fund

Seed
Fund

Seed
Fund

Seed
Fund

Seed
Fund

Seed
FundSeed

Fund

คนรุ่ นใหม่ลํ าพูน

อาจารย์นักกิ จกรรม
ดนตรี /ศิลปะ

กลุ่ ม 
LAMPHUN 
CITY LAB

10 คน

คนรุ่ นใหม่อุ ดร

10 คน
คนรุ่ นใหม่คนคืนถิ� น

18 คน

กลุ่ มคนรุ่ นใหม่
ร่ วมที มทํ างาน

4 คน

กลุ่ มคนรุ่ นใหม่
ร่ วมที มทํ างาน

9 คน

กลุ่ มรั กษ์เขาชะเมา

ผู้รั บทุน/ที มหลั ก

3 คน

2 คน

ผู้รั บทุน/ที มหลั ก

3 คน

กลุ่ ม 
BE BETTER

กลุ่ ม
อาสาสร้ างสุ ข

กลุ่ ม
On the rec

กลุ่ ม
De' South

ชี วาสุ ข

กลุ่ ม Hadyai Connext
ผู้รั บทุน/ที มหลั ก

3 คน

ผู้รั บทุน
1 คน 5 คน

คุณครู /
ผู้ประกอบการ

3 คน

ผู้รั บทุน
1 คน

ผู้รั บทุน/ที มหลั ก

3 คน

ผู้รั บทุน/ที มหลั ก
กลุ่ มบางขุ นเที ยน

ผู้รั บทุน/ที มหลั ก 5 คน

4 คน

20 คน
เชฟ/ไกด์

ผู้ประกอบการ

10 คน

ผู้รั บทุน/ที มหลั ก
กลุ่ ม DNYC

กลุ่ ม ปากน� าโพ 
Time Line

5 คน

ศิลป� น 
เครื อข่ ายชุ มชน

25 คน

คณะสถาป� ตย์

ม.เชี ยงใหม่

คนรุ่ นใหม่น่าน

50 คน

คนรุ่ นใหม่
เชี ยงใหม่

ททท.,
สํ านักวั ฒนธรรม,
เทศบาลเมืองน่าน

คนคืนถิ� น/
ผู้ประกอบการ

คนรุ่ นใหม่คนคืนถิ� น

20 คน

กลุ่ ม 
SOME SPACE กลุ่ ม จ้ างเต๊อะ

กลุ่ ม CAN

กลุ่ ม Young เด็ ก Space

กลุ่ ม DOT TO DOT
กลุ่ ม อาหารป� ากิ นได้

กลุ่ ม 
ADDICT ART

กลุ่ ม 
CHIANG MAI

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย เชื� อมโยง

เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

เชื� อมโยง
เครื อข่ าย

หาดใหญ่
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โดยเป� ดการทดลองแบบฝ� กหั ดให้ ใช้ ความคิดในการขั บเคลื� อน เพื� อ
สร้ างความเปลี� ยนแปลงเล็ ก    โดยเน้นให้ เกิ ดการเฟ� นหาพันธมิตร
ในพื� นที�  

การออกแบบการสนับสนุนโครงการ 
แบ่งออกเป� นหลายระดั บ ประกอบด้ วย 

ให้ เกิ ดการสร้ างสรรค์รู ปธรรมของการเปลี� ยนแปลงที� มาจาก
การทํ าจริ ง     ให้ ผลลั พธ์จริ ง   และเกิ ดการทํ างานร่ วมกั นจากหลาย
ฝ� ายในพื� นที�  

กลุ่ มริ เริ� ม (Initiatives)
โครงการขนาดเล็ ก

กลุ่ มขยายฐาน (Expansion) :
โครงการขนาดกลาง 

ให้ เกิ ดการสานพลั งของเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่ในและนอกพื� นที�  
ทํ างานร่ วมกับองค์กรและสถาบันต่ างๆ  ได้ แก่   องค์กรปกครอง
ส่ วนท้ องถิ� น ภาครั ฐ มหาวิ ทยาลั ย และภาคเอกชนในพื� นที�  
ให้ เกิ ดการสร้ างโมเด็ ลธุ รกิ จหรื อการสนับสนุนอย่ างต่ อเนื� อง

กลุ่ มองค์กรจั ดตั� ง (Establishment)
โครงการขนาดใหญ่ 

โครงการขนาดเล็ ก

โครงการขนาดกลาง
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Small-scale Project:  
On-hand Workshop

This project encourages experimentation and 
exercises in thinking to drive small-scale changes,
with an emphasis on building local partnerships.

This initiative aims to create tangible change by 

delivering real results through collaborative efforts 

among local stakeholders.

This project fosters the collective strength of a net-
work of young people both in and outside of the com-
munity. It collaborates with various organizations 
and institutions, including local governments, public 
agencies, universities, and private sector partners, 
to create sustainable business models or ongoing 
support systems.

Medium-scale Project:  
Project Delivery with Allies

Large-scale Project:  
Citywide Network

โครงการขนาดใหญ่
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รวมกลุ่ มคนรุ่ นใหม่เพื� อสร้ างองค์ความรู้  
และความตระหนักแก่ เยาวชนในการอนุรั กษ์ป� าชุ มชน
A youth-led group focusing on building knowledge 
and raising awareness among young people about the 
importance of community forest conservation.

กลุ่ มอาหารป� ากิ นได้
Forest food bank
อุ ดรธานี
Udon Thani

อาหาร
Food
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Nan Bangkok

กลุ่ ม DNYC

น่าน

โครงการเรี ยนรู้ วิ ถี ชี วิ ตและร่ วมฟื� นฟูทรั พยากร
อาหารท้ องถิ� น บางขุ นเที ยนชายทะเล
The project focuses on learning local ways of life
and revitalizing local food resources along the
seaside of Bang Khun Thian

โครงการพัฒนาศักยภาพเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่ เพื� อสื� อสาร
สุ ขภาวะในพื� นที� เมืองเก่ าน่าน “Young Hak Nan”
The project develops the potential of the youth
network to communicate well-being in the old
city of Nan through "Young Hak Nan."

กลุ่ มบางขุ นเที ยน

กรุ งเทพมหานคร
Bang Khun ThianDNYC
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โครงการพื� นที� เรี ยนรู้ สร้ างสรรค์ในจั งหวั ดลํ าพูน
( Creative-Learning City Lab )
ขั บเคลื� อนประเด็ นพื� นที� ปลอดภัยสํ าหรั บเด็ ก
สร้ างเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่และขยายตั วเป� นกลุ่ มวิ สาหกิจ

Health Inequality
ความเหลื� อมล� าสุ ขภาวะ

The project, "Creative-Learning City Lab," drives the
concept of safe spaces for children, builds a youth
network, and expands into social enterprises.

กลุ่ ม Young เด็ ก Space
Young Kids' Space
ลํ าพูน
Lamphun
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ขั บเคลื� อนประเด็ นพื� นที� ปลอดภัยสํ าหรั บเด็ ก
สร้ างเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่และขยายตั วเป� นกลุ่ มวิ สาหกิ จ

กลุ่ ม CAN

กรุ งเทพมหานคร

The project drives the creation of safe spaces for 
children, develops a youth network, and expands into 
social enterprises.

CAN Group

Bangkok
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สร้ างกิ จกรรมต่ อยอดจากกิ จกรรมเดิ มในพื� นที�
และขยายเครื อข่ ายใหม่ด้ วยกิ จกรรมทางวั ฒนธรรม 

กลุ่ ม จ้ างเต๊อะ

เชี ยงใหม่

กลุ่ ม Dot to Dot
ระยอง
โครงการพัฒนาเครื อข่ ายคนรุ่ นใหม่และคนคืนถิ� นสู่
การขยาย Platform การท่ องเที� ยวบนฐานชุ มชน จั งหวั ดระยอง

กิ จกรรมทางกาย
Physical Activity

Expands previous activities through cultural engagement 
and growing a new network.

The project develops a network of youth and returnees to
expand a community-based tourism platform in Rayong.

Jang Tau
Chiang Mai

Rayong
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ใช้ ประเด็ นสุ ขภาพจิ ตสร้ างกิ จกรรมที� คนรุ่ นใหม่สนใจ 
สนับสนุนกิ จกรรมโดยตรงไปที� กลุ่ มคนรุ่ นใหม่ 

กลุ่ ม Hatyai Connext
หาดใหญ่

สุ ขภาพจิ ต
Mental Health

Using mental health issues to create youth-driven 
activities, supporting direct engagement with youth.

Hatyai
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PLACE
SOLUTION

LAB
ห้ องปฏิบั ติ การทดลองเพื� อสร้ างสรรค์
และแก้ ป� ญหาเชิ งพื� นที�

ตลาดพลู  

คลองเตย 

ตลาดพลู  
คลองเตย 

Talat Phlu

Khlong Toey



ย่ านตลาดพลู
Talat Phlu: Integration for Spatial Development
การบู รณาการเพื� อการพัฒนาเชิ งพื� นที�  

1. Inclusive Biker Network : สั ญจรใส่ ใจ 
2. Community Reborn Node
3. Place Connection 
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Inclusive Biker Network
จใ่สใรจญัส

การกํ าหนดเส้ นทางจั กรยานมักเป� นโจทย์เชิ งนโยบายที�

ทํ าให้ เกิ ด   Zero sum game บ่ อยครั� ง เนื� องจากการเกิ ด

เส้ นทางจั กรยานมักเป� นการเบี ยดขั บประสิ ทธิ ภาพของการ

สั ญจรอื� นๆ เพราะต้ องมีการแทรกตั วลงไปบนถนน  หรื อ

ทางเท้ าการสร้ างกระบวนการเพื� อเป� ดความเป� นไปได้   ใน

การนําเรื� องเส้ นทางจั กรยานที� ตอบสนองผู้ใช้ งานในหลายๆ    

สถานการณ์ทั� งการเดิ นทางในเมืองที� เป� นทางเลื อก การ

สั ญจรเพื� อการท่ องเที� ยว เพื� อให้ เกิ ดสมดุ ลระหว่ างผู้ใช้

ทางอื� นๆ ได้ แก่  ผู้สั ญจรทางเท้ า ผู้ขั บขี� รถยนต์ จั กรยานยนต์ 

และ หาบเร่ -แผงลอยริ มทาง

Bangkok  City Lab  จึ งได้ ทดลองหาจุ ดพอดี ในการจั ด

ให้ เกิ ดองค์ประกอบระหว่ างการสร้ างการรั บรู้ ทางจั กรยาน

ควบคู่ไปกั บการยอมรั บร่ วมกั นทางสั งคม ด้ วยกระบวนการมี

ส่ วนร่ วมระหว่ างผู้ค้าริ มทาง  กลุ่ มผู้ใช้ จั กรยาน   ผู้เป� นเจ้ าของ

อาคารริ มทางโดยทดลองที�  ถนนเทอดไท  ย่ านตลาดพลู  

เขตธนบุ รี  

ThinkBike: Designing bicycle paths often poses 

a policy challenge, leading to a "Zero sum game" 

where creating a bike path may reduce the 

efficiency of other transportation methods since it 

requires space on roads or sidewalks. The project 

aims to explore the potential for designing bike 

routes that cater to various situations, such as city 

travel or tourism, balancing the needs of pedes-

trians, car and motorcycle drivers, and street ven-

dors. City Lab experimented with finding the right 

balance by fostering social acceptance through 

participatory processes among street vendors, 

cyclists, and building owners along the roadside. 

This experiment took place on Therd Thai Road in 

the Talat Phlu area, Thonburi District.
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ปรั บปรุ งผิวจราจรเพื� อเพิ� มช่ องทางจั กรยานในลั กษณะทางร่ วม  
ให้ สามารถแบ่งผิวจราจรร่ วมกั นระหว่ างรถยนต์กั บรถจั กรยาน
และมีการเพิ� มสั ญลั กษณ์แสดงช่ องทางจั กรยาน       เพื� อการสื� อสาร
ที� ชั ดเจน โดยทางจั กรยานเป� นพื� นระดั บเดี ยวกั บผิวถนน

Improve the road surface to add a shared bike lane, 
allowing cars and bicycles to share the space, with 
clear bike lane symbols for communication. The bike 
lane is at the same level as the road surface.

Improve the road surface to add a dedicated bike 
lane, marked with lines and clear bike lane symbols. 
The bike lane is at the same level as the road surface.

Improve the road surface to add a dedicated bike lane, 
elevated to the same level as the sidewalk, with clear 
separation symbols for safety. The former shoulder 
area will be repurposed for parking and services for 
sidewalk activities and commercial buildings.

ปรั บปรุ งผิวจราจรเพื� อเพิ� มช่ องทางจั กรยานในลั กษณะทางเฉพาะ 
โดยการตี เส้ น ทาสี  และมีสั ญลั กษณ์แสดงช่ องทางจั กรยาน
ที� ชั ดเจน โดยทางจั กรยานเป� นพื� นระดั บเดี ยวกั บผิวถนน

ปรั บปรุ งผิวจราจรเพื� อเพิ� มช่ องทางจั กรยานในลั กษณะทางเฉพาะ  
โดยการยกระดั บขึ� นสู งเท่ ากั บทางเท้ า     และมีสั ญลั กษณ์แบ่ งแยก
การใช้ งานที� ชั ดเจนเพื� อความปลอดภัยของคนเดิ นเท้ า     ในขณะที�
ผิวจราจรบริ เวณไหล่ ทางเดิ ม    จะกลายเป� นที� จอดรถยนต์สํ าหรั บ
บริ การกิ จกรรมริ มทางเท้ าและอาคารพาณิชย์

ทางเลื อกที�  1 

ทางเลื อกที�  2

ทางเลื อกที�  3

PLA
C

E SO
LUTIO

N
 LA

B

83



Community Reborn Node

องค์ประกอบป� จจุ บั น

องค์ประกอบเสนอแนะ

ทางเท้ าสาธารณะ

ตลาดสด (สน. ตลาด) 

ศูนย์กั กกั นสั ตว์  (สน. อนามัย) 

โรงจํ านํา (สถานธนานุรั กษ์)

ท่ าเรื อตลาดพลู

สะพานท่ องเที� ยวคนเดิ นและจั กรยาน 

A1 ลานเชื� อมสะพานท่ องเที� ยวและที� จอดจั กรยาน

A2 ลานพักผ่อนริ มน� า

A3 สนามฟุตซอลและสนามบาสเก็ ตบอล

A4 ที� จอดรถและที� จอดรถ Food Truck 

A5 พื� นที� ต้ อนรั บ 

B1 ลานเชื� อมทางเดิ นเท้ าและทางลาดรถยนต์

B2 ตํ าแหน่งป� ายรถประจํ าทางอั จฉริ ยะ

B3 ตกแต่ งแนวเสาสะพานและที� นั� งสาธารณะ

B4 ลานกิ จกรรมเอนกประสงค์

B5 ลาน HAWKER CENTER

คลองบางกอกใหญ่

ถนนเทอดไท

ถนนเทอดไท

ทางรถไฟ

A1

A2

A3
A4

A5

4

2

3

P

P

P

P

B3
B2

B1

B3

B4

B5

1

ZONE B

ZONE A

2
A

พื� นที� สาธารณะประโยชน์ริ มน� าบริ เวณใต้ สะพานข้ ามแยกตลาดพลู

B

ผังแม่บทการพัฒนาพื� นที�
Master Plan for 
Area Development
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เราจึ งพยายามหาจุ ดสมดุ ลระหว่ างการพัฒนาพื� นที�  เพื� อคน

ภายในชุ มชนและนักท่ องเที� ยว    โดยเราคาดหวั งอย่ างน้อยที� สุ ด 

ทุกคนที� ผ่านมาสามารถใช้ งานพื� นที� ได้ อย่ างอิ สระ    และสามารถ

ปรั บเปลี� ยนการใช้ งานได้  

แนวคิดการพัฒนาพื� นที� ริ มน� าตลาดพลู
Concept for Developing the Talat Phlu Riverside Area
Originally, the riverside area was part of the Talat Phlu 
community, with a futsal field in the evenings and 
a basketball court, which is now unusable and has 
been converted into a parking lot, storage space, and 
temporary market stalls. With the upcoming bridge 
for tourists from the MRT Tha Phra Station and improve-
ments to the Ratchadaphisek Market (the area under 
the former bridge and surrounding spaces), we aim to 
find a balance between developing the area for both 
the community and tourists. The goal is for everyone to 
freely use and adapt the space. 

1. พื� นทิ� กิ จกรรมชุ มชน

2. พื� นทิ� รองรั บการใช้ งานหลากหลาย

พื� นทิ� พักผ่อน
พื� นที� ท่ องเที� ยว
พื� นที� ค้าขาย
พื� นทิ� กิ จกรรมเด็ กและวั ยรุ่ น
พื� นทิ� ออกกํ าลั งกาย

1.Community Activity Area
2.Multi-purpose Usage Areas:
    Rest Areas

    Tourist Areas

    Commercial Spaces

    Areas for Children and Teenagers

    Exercise Areas

มีการใช้ งานพื� นที� ใหม่ 2 กลุ่ มดั งนี� The area will feature two main usage groups:  
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A1

A1

A2

A3

A4

A5

ทางลงสะพานและ ANYWHEEL

Bridge Access and ANYWHEEL 

พื� นที�  จั ดกิ จกรรม และ พื� นที� ริ มน� า

Activity Area and Riverside Space 

สนามฟุตซอล

Futsal Court

สวนและฟู� ดทรั ก

Park and Food Trucks

สนามบาส

Basketball Court

A3

A5

A2
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A1
ทางลงสะพานและ ANYWHEEL
Bridge Access and ANYWHEEL A2

พื� นที� จั ดกิ จกรรมและพื� นที� ริ มน� า
Activity Area and Riverside Space 

A3 สนามฟุตซอล
Futsal Court A4 สวนและฟู� ดทรั ก

Park and Food Trucks
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การสร้ างโอกาสและสภาพแวดล้ อมทางเศรษฐกิ จในการเชื� อมต่ อเชิ งพื� นที�
ของตลาด พื� นที� การค้าริ มทาง Hawker center และจุ ดเปลี� ยนถ่ าย
การสั ญจร ตลอดจนการพัฒนาพื� นที� เชิ งท่ องเที� ยวไปพร้ อม ๆ กั น 

การสร้ างบรรยากาศวั นวั นยั งหวานอยู่  ย้ อนกลั บในยุ ควิ นเทจสื� อถึ งคุณค่าเชิ งพื� นที� ที� ยั งหลง
เหลื ออยู่ จนทุกวั นนี� ไม่ว่ าจะเป� นสถานีรถไฟตลาดพลู  บ้ านเรื อนชุ มชน ของกิ น ประเพณีต่ างๆที�
คนในป� จจุ บั นอาจหลงลื มไปแล้ วให้ คงอยู่

ปรั บปรุ งพื� นผิวถนนเพื� อเชื� อมโยงการเดิ นทาง และชะลอ
ความเร็ วของรถ โดยการยกระดั บผิวพื� นให้ มีระดั บเสมอ
กั บทางเท้ า  มีลั กษณะเป� นลานทางเดิ นเท้ า Pedestrain 
มีทั� งสํ าหรั บรถยนต์และใช้ ผิวหยาบเพื� อป� องกั นการลื� นไถล
และช่ วยชะลอความเร็ วรถยนต์

This can be achieved by improving road surfaces to 
connect travel paths and slow traffic through raised 
surfaces, making the roads level with the sidewalks. 
The area will have a pedestrian-friendly design with 
rough texture to prevent slipping and slow down 
traffic.

ทางเลื อกที�  1

ก่ อนปรั บปรุ งจิ นตภาพเชิ งพื� นที�
Before

Place Connection3
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Place Connection
Creating economic opportunities and environ-
ments that connect market areas, roadside 
trading spaces like Hawker centers, and 
transit hubs, while simultaneously developing 
tourism-related areas.

Option 1:
Reviving the vintage ambiance of the past, 
reflecting the remaining values of places like 
Talat Phlu Station, the community, local food, 
and traditions that may have been forgotten 
today.

Option 2:
Design symbols that reflect natural elements 
with green tones, flowing curves, and vertical 
hanging plants around poles, enhancing the 
imagination of versatile plant usage.

ปรั บปรุ งพื� นที� ลานกิ จกรรมโดยการปรั บภูมิทั ศน์ตกแต่ ง
เสาและพื� นผิวทางเดิ นให้ เป� นลานกิ จกรรม   ที� สามารถรองรั บ
การใช้ งานที� หลากหลาย   มีที� นั� งสาธารณะ     อุ ปกรณ์ประกอบ
ถนนและแสงสว่ างที� พอเพียง

Enhance activity areas by re-designing the 
landscape, decorating poles, and improving 
pavement to create spaces that accommodate a 
variety of activities. This includes public seating, 
street furnishings, and adequate lighting.

ทางเลื อกที�  2
การสร้ างสั ญลั กษณ์เชิ งองค์ประกอบเพื� อสื� อถึ งความเป� นธรรมชาติ ด้ วยโทนสี เขี ยว  ลวดลาย
เส้ นโค้งที� ไหลลื� น  และใช้ ต้ นไม้กระถางแขวนทางตั� งตกแต่ งรอบเสา เพิ� มจิ นตนาการที� สื� อถึ ง
พืชที� สามารถนํามาใช้ ประโยชน์ได้ หลากหลาย
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KHLONG TOEI HOUSING DIALOGUE

 จากการที� รั ฐบาลมีนโยบายในการจั ดทํ าแผนแม่บท

ของพื� นที� การท่ าเรื อคลองเตยเพื� อให้ รองรั บการเปลี� ยนแปลง

การพัฒนาที� ดิ นจากการเป� นท่ าเรื อสิ นค้ามาสู่ การทํ า Smart 

Port และเพิ� มรายได้ จากท่ าเรื อท่ องเที� ยวและการใช้ ประโยชน์

จากมู ลค่าที� ดิ นให้ สอดคล้ องกั บศักยภาพ เป� นเหตุให้ เกิ ดผล

กระทบต่ อการอยู่ อาศัยของผุ้คนที� อาศัยในพื� นที� ของการท่ าเรื อ

กว่ า 90,000 คน 

Klong Toei Housing Dialogue จึ งเป� นการทดลองในการ

สร้ างทางเลื อกเพื� อเป� นการหาทางออกร่ วมกั นระหว่ าง 

โอกาสทางเศรษฐกิ จของผู้อยู่ อาศัยและการพัฒนาเมืองไป

พร้ อมๆ กัน ทาง City Lab ได้ อาศัยเครื� องมือทางนโยบาย

ร่ วมกับสํ านักงานคณะกรรมการสุ ขภาพแห่ งชาติ  ด้ วยการ

กํ าหนดอาศัยการแปลงหลั กเกณฑ์ด้ านพื� นที� สุ ขภาวะการสู่

การสร้ างสรรค์ทางเลื อกในการจั ดที� อยู่ อาศัยใหม่ด้ วยการ

ใช้ บทสนทนาร่ วมกับผู้คนในชุ มชนคลองเตย

The government’s master plan to transform the 
Klong Toei Port area from a cargo hub to a Smart 
Port, including a tourist port and higher-value 
land use, has significant implications for the over 
90,000 residents living in the Port Authority’s juris-
diction. The Klong Toei Sandbox is an experimental 
project aimed at finding solutions that balance 
urban development with economic opportunities 
for residents.
City Lab, in collaboration with the National Health 
Commission Office, utilized policy tools and 
health-related urban planning criteria to explore 
alternative housing options for affected residents. 
Through active dialogue with the Klong Toei com-
munity, the project seeks to ensure sustainable 
outcomes that align with both urban development 
goals and the well-being of local residents.

จิ นตภาพร่ วมแห่ งการพัฒนาชุ มชนคลองเตย 
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กระบวนการสํ ารวจรายครั วเรื อนเพื� อกํ าหนดเงื� อนไข  และรู ปแบบที� เหมาะสม
ของการพัฒนาที� อยู่ อาศัยในมิติ ทางเศรษฐกิ จ สถานะ และความสั มพันธ์
ทางสั งคมของชุ มชน

Summary of Data Collection for Phra Khanong Canal Community
The process involved household surveys to define the conditions and 
appropriate forms of housing development, considering economic 
dimensions, status, and social relations within the community. The goal 
was to tailor the development to the unique needs of the area based on 
local circumstances.

ห้ องรั บแขก
ห้ องครั ว
ห้ องน� า
พื� นที� รั บประทานอาหาร
ห้ องเก็ บของ
ระเบี ยง

(83.50 ÷ 8 = 10.43 ตร.ม.)

= 10.43 ตร.ม. / 1 คน

(34.50 ÷ 8 = 4.31 ตร.ม.)

= 4.31 ตร.ม. / 1 คน

ห้ องนอน
PUBLIC  SPACE PRIVATE  SPACE

สรุ ปประเด็ นการเก็บข้ อมู ลชุ มชนริ มคลองพระโขนง

ข้ อมู ลผู้รั บสิ ทธิ� เช่ าหั วหน้าตั วแทนครอบครั ว 

อายุ  60 ป�   เพศ หญิง

ครอบครั วที�  1
แม่  /พ่อ 

รายได้  : เครื� องซั กผ้าหยอดเหรี ยญ / ตู้ กดน� า 

4,000 ถึ ง 5,000 ต่ อเดื อน

ครอบครั วที�  2
ลู กชาย / ลู กสะใภ้

รายได้  : ลู กจ้ างข้ าราชการ 10,500 ต่ อเดื อน  

รายได้  : ลู กจ้ างข้ าราชการ 10,500 ต่ อเดื อน 

ภาระค่าใช้ จ่ ายต่ อเดื อน : 

ผ่อนมอเตอร์ ไซค์ ผ่อนบ้ าน ค่าโทรศัพท์

ครอบครั วที�  3
ลู กชาย  ชาย / ลู กสะใภ้ 

รายได้  : พนักงานบริ ษัท 12,000 ต่ อเดื อน

รายได้  : ลู กจ้ างชั� วคราว 9,000 ต่ อเดื อน 

ภาระค่าใช้ จ่ ายต่ อเดื อน : 

ผ่อนมอเตอร์ ไซค์ ผ่อนบ้ าน ค่าโทรศัพท์ ค่าเทอม

ข้ อมู ลสํ ารวจ

จํ านวนผู้อยู่ อาศัย

ลั กษณะบ้ าน

ขนาดพื� นที� ใช้ สอย

8 คน

1 ชั� น

120 ตารางเมตร

รหั สสํ ารวจ 06

พื� นที� องค์กรฟอกหนัง
(โรงงาน)

แปลงที�  3
สํ านักแพทย์การท่ าเรื อ 

แปลงที�  4
ริ มคลองหั วลํ าโพง

แปลงที�  4
ริ มคลองหั วลํ าโพง

แปลงที�  1
องค์การฟอกหนัง
และพื� นที� ต่ อเนื� อง 

สมาชิ กในครอบครั วรวม 8 คน
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สถานะกรรมสิ ทธิ� ที� ดิ นของอาคารที� อยู่ อาศัยในป� จจุ บั น พบว่ าผู้
ตอบแบบสอบถามจํ านวน ร้ อยละ 59.27 ของกลุ่ มตั วอย่ าง สถานะ
กรรมสิ ทธิ� ของอาคารคือบ้ านตนเอง รองลงมาร้ อยละ 33.64 ของ
กลุ่ มตั วอย่ าง สถานะกรรมสิ ทธิ� ของอาคาร คือ บ้ านเช่ า ถั ดมา ร้ อย
ละ 3.45 ของกลุ่ มตั วอย่ าง สถานะกรรมสิ ทธิ� ของอาคาร คือ อาศัย
ผู้อื� นอยู่  ตามลํ าดั บ

จากการสํ ารวจข้ อมู ลด้ านป� ญหาของชุ มชนที� เชื� อมโยงกั บสุ ขภาวะ 
พบว่ า  กลุ่ มตั วอย่ าง    ส่ วนใหญ่ให้ ความสํ าคัญกับป� ญหายาเสพติ ด 
คิดเป� นอั นดั บแรก ร้ อยละ  17.78  รองลงมาคือป� ญหาการจั ดการ
ขยะมู ลฝอยที� ดี  คิดเป� นร้ อยละ   14.70  ถั ดมาคือที� อยู่ อาศัยทรุ ดโทรม   
คิดเป� นร้ อยละ 11.33 ถั ดมาคือมีงานที� มั� นคง คิดเป� นร้ อยละ 
10.18 และการมีพื� นที� สี เขี ยว/พื� นที� สาธารณะ คิดเป� นร้ อยละ 7.96 
ตามลํ าดั บ

บ้ านเช่ า 33.46% อาศัยผู้อื� นอยู่  3.45%

เช่ าแฟลต ชื� อตั วเอง 0.18%

บ้ านแฟน 0.18%

ข้ างทาง 0.18%

เคยเช่ าอยู่ แต่ คนเช่ าไม่มาเก็ บค่าเช่ า30 กว่ าป� แล้ วเลยอยู่ ฟรี  0.18%

บ้ านของตนเอง 59.27%

อยู่ อาศัยและและแบ่ งเช่ า (ครอบครั วขยาย) 0.55%

ภรรยา 0.18% ของท่ าเรื อ 2%

ที� ดิ นของท่ าเรื อ 0.18%

แสดงสถานะกรรมสิ ทธิ� ของอาคารที� อยู่ อาศัยในป� จจุ บั น
ของกลุ่ มตั วอย่ างชุ มชนคลองเตย จํ านวน 550 คน

ข้ อมู ลเชิ งเปรี ยบเที ยบด้ านสั งคม – เศรษฐกิ จ
ป� ญหาของชุ มชนที� เชื� อมโยงกั บสุ ขภาวะ 

59.27%

3.45%

2.00%

33.46%

แผนภูมิที�  2

4.16% 11.33%

3.51%

3.51%

3.8%

3.01%

14.7%

7.53%10.18%

4.95%

6.81%

7.96%

17.78%

ขาดช่ องการทํ ากิ น 7.53%

มีงานที� มั� นคง 10.18%

มีพื� นที� สี เขี ยวเพิ� มมากขึ� น 7.96%การจั ดการป� ญหาน� าท่ วม 6.81%

ป� ญหาความรุ นแรงในครอบครั ว 0.79%

การจั ดการขยะมู ลฝอยที� ดี  14.7%

สามารถดู แลคนในครอบครั ว 4.95%

ป� ญหายาเสพติ ด 17.78%

ระบบการศึกษา 4.16%

ผู้ป� วยในบ้ าน ติ ดเตี ยง 3.51%

ที� อยู่ อาศัยทรุ ดโทรม 11.33%

ใกล้ สถานพยาบาล 3.51%

หนี� สิ นล้ นพ้นตั ว 3.01%การเข้ าถึ งสิ ทธิ� ในการรั กษา 3.80%

บ้ านของตนเองบ้ านเช่ า

อาศัยผู้อื� นอยู่

แผนภูมิที�   1 
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จากการสํ ารวจข้ อมู ลด้ านสภาวะเศรษฐกิ จและหนี� สิ น พบว่ ากลุ่ ม
ตั วอย่ างส่ วนใหญ่  ไม่มีหนี� สิ น คิดเป� นอั นดั บแรก ร้ อยละ 72.63 
รองลงมาคือการมีหนี� สิ นจากการอุ ปโภค-บริ โภค คิดเป� นร้ อยละ 
18.25 ถั ดมาคือหนี� สิ นจากการดํ าเนินธุ รกิ จ/ประกอบอาชี พ   คิด
เป� นร้ อยละ 2.33 และหนี� กู้ ยื มเพื� อการศึกษา คิดเป� นร้ อยละ 2.15 
ตามลํ าดั บ

Chart 1:
Current Ownership Status of Residential Buildings
A sample of 550 individuals from the Khlong Toey 
community
showed the following residential ownership status:
59.27% of respondents own their home.
33.64% live in rented homes.
3.45% live in homes belonging to others.

Chart 2:
Social-Economic Issues Linked to Community 
Well-being
Based on the survey, the major concerns impacting the
community’s well-being were:
17.78% cited drug issues as the top concern.
14.70% pointed to waste management problems.
11.33% noted dilapidated housing.
10.18% expressed concerns about job security.
7.96% identified the lack of green/public spaces.

Chart 3:
Overview of Informal Debt Types
A survey of 550 individuals in the Khlong Toey 
community
revealed:
72.63% reported no debt.
18.25% had debt related to consumption 
(e.g., personal expenses)
2.33% had debts linked to business or professional 
activities.
2.15% had student loan debt.

ข้ อมู ลภาพรวมประเภทของหนี� สิ นนอกระบบ
ผู้ตอบแบบสอบถามของกลุ่ มตั วอย่ างชุ มชนคลองเตยจํ านวน 550 คน

ธุ รกิ จ 2.33% ผ่อนรถ 1.43%

จํ านําแฟลต 0.18%สุ ขภาพ 0.89% 

เงิ นบั ง 0.18%

หนี� สิ นการศึกษา 2.15%

สิ นค้าอุ ปโภคบริ โภค 18.25%

ที� อยู่ อาศัย 0.72% ไม่มีหนี�  72.63%

ไม่มีหนี�

ซ่ อมบ้าน 0.18%ใช้ จ่ ายหลั งไฟไหม้ 0.18% ซื� อสวนทุเรี ยน 0.18%

ซื� อหวย 0.18% ไม่รู้ หนี� คนในครอบครั ว 0.18%ยื ม 0.36%

18.25%

0.89%

1.43%
2.33%
2.15%

72.63%

แผนภูมิที�   3
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ประเด็นองค์ประกอบในพื� นที�

Key Components  one of these,
 covering 15.5 rai.

18.54

มีครอบครั วขยาย

คิดเป� นร้ อยละ

คิดเป� นจํ านวน
3.78 คน/ครอบครั ว

มีพื� นที�  279 ไร่

26 ชุ มชน

15.5 ไร่ /ชุ มชน

จะใช้ พื� นที� ประมาณ

Khlong Toey community in the Area

The total area is 279 rai, consisting of 26 
communities, with a population of at least 
12,000 people, using approximately 15.5 
rai/ community

Extended families account for 18.54%, 
with an average of 3.78 people /family.

ชุ มชนคลองเตย

พื� นที�  15.5 ไร่
1 ชุ มชน
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66%
7%
10%
8%
4%
5%

ที� พักอาศัย พื� นที� พาณิชยกรรม
ที� จอดรถ 

ถนน ทางเดิ นเท้ า

Parking spaces, 
roads, sidewalks

Utility systems Public infrastructure 
systems

Green spaces, 
public parks

Housing

พื� นที� สี เขี ยว 
สวนสาธารณะ ระบบสาธารณูปโภค ระบบสาธารณูปการ

พื� นที� พาณิชยกรรม
Commercial areas 7%

ที� จอดรถ ถนน ทางเดิ นเท้ า
Parking spaces, roads, sidewalks 10%, 

พื� นที� สี เขี ยว สวนสาธารณะ
Green spaces, public parks 8%, 

ระบบสาธารณูปโภค
Utility systems 4%, 

ระบบสาธารณูปการ
Public infrastructure systems 5%

ที� พักอาศัย ขนาดหน่วยพัก 32 ตร.ม.
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ที� มององค์ประกอบความสั มพันธ์ทางสั งคม ระบบ
สาธารณูปการ และ สิ� งอํ านวยความสะดวกในระดั บ
ชุ มชนให้ เกิ ดระบบนิเวศการอยู่ อาศัยที� ดี  

The "Urban Village"
concept focuses on integrating social ties, 
public infrastructure, and community ameni-
ties to create a sustainable and thriving living
environment. It aims to enhance connectivi-
ty, shared resources, and accessibility for a 
better quality of life.

แนวคิดการของการจั ดที� อยู่ อาศัยแบบ 
“หมู่ บ้ านเมือง” (Urban Village)

Commercial areas

องค์ประกอบ  1 ชุ มชน
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พื� นที� พาณิชยกรรม ที� จอดรถ พื� นที� สี เขี ยว
ระบบสาธารณูปการ สาธารณูปโภค
Commercial area, parking, green space,
public infrastructure, and utilitie

ทางเลื อกในการพัฒนาพื� นที�

อาคารสู ง 2 ชั� น
รองรั บ 400 ยู นิต

2-story building,
400 units

4-story building,
720 units

8-story building,
1,440 units

O
21-story building,

4,032 units

อาคารสู ง 4 ชั� น
รองรั บ 720 ยู นิต

อาคารสู ง 8 ชั� น
รองรั บ 1,440 ยู นิต

อาคารสู ง 21 ชั� น
รองรั บ 4,032 ยู นิต

องค์ประกอบโครงการ
Project Component

Development Options Residential units: 32 square meters
ที� พักอาศัย ขนาดหน่วยพัก 32 ตร.ม.

Option 1 Option 2 Option 3 Option 4
อาคารสู ง 2 ชั� น อาคารสู ง 4 ชั� น อาคารสู ง 8 ชั� น อาคารสู ง 21 ชั� น

ที� พักอาศัย
Residential
พาณิชยกรรม
Commercial

พื� นที� สี เขี ยว
Green Spaces
โครงสร้ างพื� นฐาน
Infrastructure

การจํ าลองรู ปแบบ  Modular ของทางเลื อกในการจั ดกายภาพของ

ที� อยู่ อาศัยที� ผสมผสานความต้ องการที� หลากหลายทั� งมิติ ของอาชี พ  

ความสามารถในการจ่ าย การจั ดระบบการสั ญจร แหล่ งงาน 

สาธารณูปการ และการจั ดชุ ดความสั มพันธ์ของครอบครั ว/ชุ มชน  ในการ

ก่ อเกิ ดเป� นจิ นตภาพของทางเลื อกสํ าหรั บการอยู่ อาศัยใหม่ในอนาคต

A modular simulation of the residential options is 
proposed, combining various needs—employment, 
affordability, transportation, utilities, and community 
relationships—to envision future housing solutions.

ที� พักอาศัย ความสู ง 21 ชั� น 

ที� พักอาศัย ความสู ง 8 ชั� น 

ที� พักอาศัย ความสู ง 4 ชั� น 

ที� พักอาศัย ความสู ง 2 ชั� น 

Option 1 Option 2 Option 3 Option 4
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Project ComponentConcept of Community-Oriented 
Space Development

เป� นการใช้ ประโยชน์ที� ดิ นแบบผสม (Mixed Use)
เพื� อส่ งเสริ มคุณภาพชี วิ ตของประชาชน และมี
ความพร้ อมในการเข้ าสู่ การเป� นสั งคมผู้สู งวั ยโดย
การพัฒนาบริ การทางสั งคมสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการให้ พอเพียง และได้ มาตรฐาน 

The concept of community-oriented space 
development uses mixed-use land utiliza-
tion to enhance the quality of life for citizens, 
preparing them for an aging society. This 
involves developing social services, public
utilities, and infrastructure to ensure they 
are sufficient and meet high standards.

แนวคิดการพัฒนาพื� นที� รองรั บชุ มชน

ที� พักอาศัย ความสู ง 21 ชั� น 
ที� พักอาศัย ความสู ง 8 ชั� น 
ที� พักอาศัย ความสู ง 4 ชั� น 
ที� พักอาศัย ความสู ง 2 ชั� น 

ที� พักอาศัย 

องค์ประกอบโครงการ

ขนาดหน่วยพัก 32 ตร.ม.

144
360
108
80

34%พื� นที� พาณิชยกรรม ที� จอดรถ พื� นที� สี เขี ยว
ระบบสาธารณูปการ สาธารณูปโภค
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Commercial area, parking, green space,
public infrastructure, and utilitie

Residential units: 32 square meters
66%
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